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Zusammenfassung

Die Gemeinde Pruchten beabsichtigt die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine Kinderta-
gesstatte in Pruchten zu schaffen. Es soll die Einrichtung von 45 Betreuungsplatzen ermoglicht wer-
den.

Im Zuge der Planung werden drei Alternativen geprift. Das sind die Sanierung der bestehenden
Betreuungseinrichtung im ehemaligen Bahnhofsgebaude, der Neubau einer Kindertagesstétte in der
LindenstralRe bzw. alternativ auf dem Gelénde des Sportplatzes.

Die zu erwartende Gerauschimmission durch den 6ffentlichen Verkehr ist fir die Auswahl des Stan-
dortes fiur die Kindertagesstatte schalltechnisch von Relevanz.

Auf das Gelande fur die Kindertagesstétte wirken die Gerauschemissionen des Stral3enverkehrs
und des Schienenverkehrs auf den Gleisanlagen der zukunftig wieder in Betrieb genommenen Bahn-
strecke Barth — Zingst ein.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden fir drei alternative Kita-Standorte die Gerau-
schimmissionen fir die Quellenarten StraRen- und Schienenverkehr nach der DIN 18005 ermittelt
und beurteilt.

Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen werden drei Immissionsorte fir je einen Alternativ-
standort betrachtet.

Die Berechnungen zeigen, dass die Beurteilungspegel des Gesamtverkehrs am Tag fiir die beiden
Standortvarianten Sportplatz und Lindenstraf3e bei 53 dB(A) liegen. Der Orientierungswert der
DIN 18005 fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird um 2 dB unterschritten.

Fur den bestehenden Standort der Kindertagesstatte berechnet sich ein Beurteilungspegel von
56 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 wird um 1 dB Uberschritten.

\ (V~‘
S \(',‘L(/t\, /
/

Dirk Seeburg’/
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1 Veranlassung, Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Pruchten beabsichtigt die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine Kinderta-
gesstatte in Pruchten zu schaffen. Es soll die Einrichtung von 45 Betreuungsplatzen ermdéglicht wer-
den.

Der Einzugsbereich der Kindertagestatte umfasst die Orte Pruchten-Bresewitz, Zingst, Barth, Kenz-
Kustrow sowie Spoldershagen. Das Einzugsgebiet umfasst einen maximalen Anfahrt-Radius von
etwa 10,5 km. In den vergangenen Jahren hat sich gezeigt, dass der Bedarf an Betreuungsplatzen
durch die bestehende Kita im ehemaligen Bahnhofsgebaude nicht mehr gedeckt werden kann.

Im Zuge der Planung werden drei Alternativen gepriift. Das sind die Sanierung der bestehenden
Betreuungseinrichtung im ehemaligen Bahnhofsgebaude, der Neubau einer Kindertagesstétte in der
LindenstralRe bzw. alternativ auf dem Geléande des Sportplatzes.

Die zu erwartende Gerauschimmission durch den 6ffentlichen Verkehr ist fir die Auswahl des Stan-
dortes fiur die Kindertagesstatte schalltechnisch von Relevanz.

Auf das Gelande fur die Kindertagesstétte wirken die Gerduschemissionen des StraRenverkehrs
und des Schienenverkehrs auf den Gleisanlagen der zukunftig wieder in Betrieb genommenen Bahn-
strecke Barth — Zingst ein.

In der Schalltechnischen Untersuchung werden fir drei alternative Kita-Standorte die Gerau-
schimmissionen fir die Quellenarten StralRen- und Schienenverkehr nach der DIN 18005 ermittelt
und beurteilt.

Fur die Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung standen die folgenden vorhabenspezifi-
schen Unterlagen bzw. Informationen zur Verfigung:

= Luftbild und topographische Karte,
= Entwurf der Satzung tUber den Bebauungsplan Nr. 14 vom 07.12. 2020,
= Zahldaten der Verkehrszahlung in der LindenstralRe vom 17.03. bis 25.03.2021,

= Abstimmungen mit den Planungsbeteiligten.

2  Ortliche Verhéaltnisse / Vorhabenbeschreibung / Immissionsorte
Die drtliche Situation ist in den Planen in den Anhangen 1.1 und 1.2 dargestellt.
Standort ehemaliges Bahnhofsgebaude

Das Gebaude der Kita ,Wurzelzwerge* befindet sich in ndrdlich des Zentrums von Pruchten an der
ZeltplatzstraRe. Uber die ZeltplatzstraRRe erfolgt die Anfahrt zur Kita. In der unmittelbaren Umgebung
sind Wohngebaude und Ferienwohnungen vorhanden. Im Abstand von ca. 20 m liegen die Gleisan-
lagen der Darf3bahn zwischen Barth und Zingst. Im Osten fihrt im Abstand von etwa 130 m die
LandesstralBe L21 als Hauptverkehrsstral3e zwischen Barth und Zingst an der Kita vorbei. Ca. 75 m
sudlich fihrt die Zeltplatzstralie am ehemaligen Bahnhofsgebaude vorbei.

Standort Sportplatz

Fur die Kita steht das Flurstiick 2/4 der Flur 3 auf der dem gegenwartigen Standort der Kita gegen-
Uberliegenden Flache westlich der Gleisanlagen der 0.g. Bahnstrecke zur Verfligung. Der Abstand
der Gleisanlagen bis zur Mitte des Standortes am Sportplatz betragt ca. 45 m. Im Abstand von etwa
90 m von der Mitte des Sportplatzes verlauft die Zeltplatzstral3e.
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Standort Lindenstralle

Das Gelande an der Lindenstral3e liegt in der Gemeinde Pruchten im Sidwesten des Hauptortes
Pruchten in einer Ortsrandlage im dstlichen Bereich der LindenstralRe ca. 600 m vom Ortskern ent-
fernt. Weiter westlich in ca. 1 km Entfernung besteht eine gemischte Nutzung mit Wohnbebauung
und Ferienh&usern.

Die Topographie ist in allen drei Untersuchungsbereichen schalltechnisch als eben einzustufen.
Vorhabenbeschreibung

Es soll eine Kindertagesstatte mit den raumlich-funktionalen Kapazitaten fir 45 Betreuungsplatze
fur Krippen- und Kindergartenkinder errichtet werden.

Das gegenwartig genutzte ehemalige Bahnhofsgebaude muss flr die Erweiterung der Betreuungs-
kapazitaten saniert und raumlich erweitert werden.

Eine Alternative sieht den Neubau einer Kindertagesstétte in der LindenstralRe vor. Diese Flache
wird gegenwartig als Grunland genutzt.

Der Sportplatz als weitere Alternative fur einen Neubau wird derzeit als Bolzplatz und teilweise als
Hundesportplatz genutzt.

Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten

Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen werden drei Immissionsorte fur die Alternativstand-
orte betrachtet. Von den Immissionsorten befinden sich:

— ein Immissionsort an der bestehenden Kita im ehem. Bahnhofsgebaude (10 1)

— ein Immissionsort im Zentrum der Sportplatzflache (10 2) und

— ein Immissionsort im Zentrum der avisierten Flache an der Lindenstraf3e (10 3).

Die Schutzwirdigkeit der Immissionsorte wird entsprechend der Nutzung als Kinderbetreuungsein-
richtung wie ein allgemeines Wohngebiet eingestuft.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anhang 1.3 dargestellt.

Die Immissionsorte sind in Tabelle 1 mit der Einstufung der Schutzwirdigkeit und den Orientierungs-
werten der DIN 18005 fir die Gerduschart Verkehr zusammengestellt.

Tabelle 1: Charakteristik der Immissionsorte mit Angabe der Orientierungswerte
Immissionsort Orientierungswerte
[dB(A)]
= Schutzwirdigkeit
a-

Nr. Lage gen Nutzung Tag Nacht

I01 |ehem. Bahnhofsgebaude 3 Kita allg. Wohngebiet 55 -

I02 | Sportplatz 2 WA

103 LindenstralRe 2
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3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt fur die Standorte entsprechend der
DIN 18005 /4/.

Auf die vorgesehenen Flachen wirken die Gerauschemissionen des StraRenverkehrs und des
Schienenverkehrs ein.

Die Beurteilungspegel fur den StraRen- und Schienenverkehr werden getrennt ermittelt und mit den
Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Fur den StraBenverkehr sind die Dorfstra3e (L 21), die Zeltplatzstral’e und die Lindenstrale von
Relevanz. Auf der Grundlage der Auswertung der automatischen Verkehrszahlung an der L 21 /17/
und einer Verkehrszahlung in der LindenstralRe durch die Stadt Barth werden die Gerduschimmissi-
onen der Strafen nach den RLS-19 berechnet.

Fur den Schienenverkehr werden die Prognosedaten der Deutschen Bahn fur die Strecke
Barth - Zingst verwendet. Sie stammen aus der Geréduschprognose fir die B-Plane Nr. 32 — 1, 1l und
[ll der Stadt Barth aus dem Jahr 2020 /18/. Die Gerduschimmissionen werden nach der Schall 03
(2014) /14/ berechnet und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

4  Schalltechnische Anforderungen und Beurteilungsgrundlagen
Bauleitplanung - DIN 18005

Die DIN 18005 gibt Hinweise zur Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Pla-
nung. Nach 8§ 50 BImSchG /1/ sind die fur bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlielich oder tberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedrftige Gebiete soweit wie moglich vermie-
den werden.

Der Beurteilungspegel L; ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fur die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Sport- und Freizeitanlagen) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu die-
sen Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fir die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 2).
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Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

, Orientierungswert [dB (A)]
Gebietsnutzungsart
Tag Nacht?

reine Wohngebiete (WR), Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Urbane Gebiete (MU, keine Ausweisung in der DIN 18005, aber 63 50 bzw. 45
nach TA-Larm und vergleichsweise nachts wie MI)
schutzbediirftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

1 Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerausche anzuwenden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 2 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbeddrftigen Nutzungen sowie fir
die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung fur die in der Planung zu bericksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten auf den Rand der Bauflachen oder der tberbaubaren Grundstiicks-
flachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
wulnschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu berticksichtigen. Die Abwégung kann jedoch in begriindeten Féllen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

Verkehr

Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen las-
sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze fiir eine gegebenenfalls
ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte durch den Verkehr sollten die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /9/) herangezogen werden. Sie sind beim
Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen als Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung
definiert.

Die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 3 aufgefihrt.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiur die Larmvorsorge
Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Nutzungen
Tag Nacht

Krankenh&auser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 a7

reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59
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Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsétzlich der Reduzierung der Larmpegel
an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch
haufig nicht oder nur sehr eingeschrénkt moglich. Zum Schutz vor &uferen Larmquellen kdnnen
deshalb auch nach BauGB, 8 9 Abs. 5 Nr. 1 /2/ im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden,
bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen zum Schutz gegen AulRenlarm erforderlich
sind.

5 Wirkungen des Verkehrs
5.1 StraRenverkehr

5.1.1 Schalltechnische Grundlagen
Der von der StraRe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort an-
kommende Schall, die Schallimmission, werden grundsétzlich berechnet. Damit werden
— zufallige Ereignisse ausgeschlossen und
— die Ermittlungen fir eine prognostizierte, in der Regel hohere, Verkehrsbelastung durchge-
fuhrt.

In die Ermittlung der Schallemissionen (langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘) gehen ein:

— die malRgebende Verkehrsstarke fir den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

— die Lkw-Anteile fur Tag und Nacht (p) fir die beiden Fahrzeuggruppen Lkw1 (Lkw ohne An-
hénger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anh&nger bzw. Zugmaschinen mit Auflieger),

— die Geschwindigkeit fur PKW und LKW (v),
— ein Korrekturwert fur die Bauweise der StraRenoberflache,
— Zuschlage fur Ampelkreuzungen und Kreisverkehre.

Die maf3gebende Verkehrsstarke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz/h) angegeben. Sie berechnet sich
fur die Straf3engattungen nach Tabelle 2 der RLS-19 /10/.

Die Anteile des Schwerverkehrs werden auf der Grundlage projektspezifischer Verkehrsuntersu-
chungen bzw. von Angaben aus Verkehrszahlungen (z.B. Verkehrsmengenkarte) ermittelt. Die Be-
ziehung zwischen dem LKW-Anteil fir 24 h und den LKW-Anteilen im Tag- und Nachtzeitraum wer-
den analog zu dem Berechnungsverfahren der RBLarm-92 berechnet.

Die Standardwerte fir den Anteil der Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 am Schwerverkehr sind in
Tabelle 2 der RLS-19 fur den Tag- und Nachtzeitraum angegeben.

Als Geschwindigkeiten werden die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten angesetzt.

Der Korrekturwert fur die Bauweise der StrafRendeckschichten wird der Tabelle 4a der RLS-19 ent-
nommen.

Der malRgebende Wert fur den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Die Beurteilungs-
pegel werden getrennt fur den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) gemalf}
den RLS-19 berechnet.

Die Berechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm LimA, Version
2021.B, der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft.
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Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen Stral3e werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe Uber den beiden aufieren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Straf3en fallen
beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung werden ein leichter Wind (etwa 3 m/s) zum
Immissionsort hin und Temperaturinversion zugrunde gelegt, da diese Bedingungen die Schallaus-
breitung fordern.

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Kreisverkehre werden entfernungsabhéngige Zuschlage
berlcksichtigt.

5.1.2 Verkehrsaufkommen und Emissionswerte

Die Gerduschimmissionen des Stral3enverkehrs werden fir:
— die DorfstralRe (L21),
— die ZeltplatzstralRe und
— die Lindenstral3e ermittelt.

Die Verkehrsmenge fir die DorfstralBe (L 21) wurde den Ergebnissen der automatischen Verkehrs-
zéhlung von 2016 fur die L21 in Bresewitz (Messstelle 1541/1755) /17/ entnommen. Der DTV fur die
L 21 betragt 7.845 Kfz/24 h. Der Lkwl-Anteil betragt 159 Kfz/24 h. Der Anteil von Lkw2 betragt
96 Kfz/24 h.

In der LindenstralRe wurde durch das Bauamt Barth vom 17.03 bis 25.03.2021 eine automatische
Verkehrszahlung durchgefuhrt /19/. Es wurde die Anzahl von 268 Kfz in diesem Zeitraum fir eine
Richtung gezahlt. Die Ganglinien zeigen, dass diese Verkehrsmenge im Wesentlichen durch den
Verkehr an den Tagen 17.03. bis 19.03.2021 verursacht wurde. Werden diese Tage im Sinne einer
worst case-Abschatzung als reprdsentativ angenommen, berechnet sich ein Tagesverkehr von
89 Kfz.

Vor dem Hintergrund der Einschréankungen durch die Corona-Pandemie zum Zeitpunkt der Ver-
kehrszahlung wird ein Zuschlag von etwa 10% auf diesen Wert gegeben. Den Berechnungen wird
dann ein DTV von 100 Kfz/24 h zugrunde gelegt. Fir den Anteil des Schwerverkehrs und der Fahr-
zeuggruppen Lkw1 und Lkw2 am Schwerverkehr werden die Lkw1- und Lkw2- Anteile aus der au-
tomatischen Verkehrszéhlung an der L 21 Glbernommen.

Aufgrund der Struktur der Bebauung und der Nutzung in der Zeltplatzstral3e werden den Berech-
nungen nach Erfahrungswerten 600 Kfz/24 h zugrunde gelegt. Fir den Anteil des Schwerverkehrs
und der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 am Schwerverkehr werden die Lkw1- und Lkw2- Anteile
aus der automatischen Verkehrszahlung an der L 21 tGbernommen.

Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2030

Fur die Gerduschprognose des Stral3enverkehrs auf der DorfstrafRe (L21) wird der DTV aus der
automatischen Verkehrszahlung an der Zahlstelle 1755 von 2016 auf den Prognosehorizont 2030
hochgerechnet. Die angenommenen DTV fiir die ZeltplatzstralRe und die Lindenstral3e im innerortli-
chen Bereich unterliegen keiner Steigerung.

Die Hochrechnung auf den Prognosezeitraum 2030 wird mit den Prognosefaktoren des Landesam-
tes fur StralRenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern /12/ durchgefihrt. Fir die Verkehrsent-
wicklung bis zum Jahre 2020 sind landesweite Prognosefaktoren (LPF) aufgeftihrt. Mit raumspezifi-
schen Modifikationsfaktoren (RMF) werden regionale Besonderheiten bertcksichtigt. Sie sind in Ta-
belle 3 aufgefiihrt.
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Fur den Zeitraum von 2020 bis 2025 ist nach Angaben des Landesamtes von einer Stagnation der
straRenverkehrlichen Entwicklung in Mecklenburg-Vorpommern auszugehen /11/.

=
> )

Ab 2025 wird in Mecklenburg-Vorpommern bis zum Jahre 2040 von einem weiteren moderaten Zu-
wachs des LKW-Verkehrs von rund 1 % pro Jahr ausgegangen. Fir diesen Zeitraum sind Prognosen
mit erheblichen Unsicherheiten verbunden.

Fur diese Schalltechnische Untersuchung wird von einer Steigerung des PKW- und des LKW-
Verkehrs nach 2025 in Hohe von 1 % pro Jahr ausgegangen.

Die Kennwerte fur die Hochrechnung der Verkehrsmengen auf das Jahr 2020 sowie die fur den
Prognosehorizont 2030 berechneten durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen fur den Gesamt-
verkehr (DTV) und fur den Schwerverkehr (DTV-SV) werden in Tabelle 4 angegeben.

Tabelle 4: Prognosefaktoren fiir die Hochrechnung des DTV auf das Jahr 2030
Raumfaktor RMF Prognosefaktor PF
Verkehrsweg i
Region RMF StraRengattung PKW LKW
Dorfstrale L21 Vorpommern/Rigen Il LandesstralRe 1,032 1,021

Die Aufteilung des Schwerverkehrs auf den Tages- und Nachtzeitraum erfolgt nach dem Verfahren
der RBLarm-92 /13/. Die DTV-Werte und die Schwerverkehrsanteile im Tages- und Nachtzeitraum
fur den Prognosehorizont sind in Tabelle 5 aufgefuhrt.

Tabelle 5: Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteile zur Emissionsermittiung
Verkehrsstarke | Anteil Schwerverkehr p [%]
VRIKenisieg DTVIKIZI240] | oan | Lkwl | Lkw2
DorfstraRe (L21) 8.519 3,2 2,0 1,2
Zeltplatzstral3e 600 3,2 2,0 1,2
LindenstralRe 100 3,2 2,0 1,2

Emissionswerte

Zur Ermittlung der Emissionswerte werden mit den Verkehrsmengen nach den RLS-19 die maf3geb-
liche stiindliche Verkehrsstarke (M) sowie der Schwerverkehrsanteil (p) der beiden Fahrzeuggrup-
pen Lkwl (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger bzw. Zugmaschinen mit
Auflieger und Kréader) fiir den Tages- und den Nachtzeitraum berechnet.

Die Aufteilung des LKW-Verkehrs auf die beiden Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 sowie auf den
Tages- und Nachtzeitraum erfolgt nach den Standardwerten gemar Tabelle 2 der RLS-19.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), die maRRgebliche stiindliche Verkehrsstarke (M)
und der Anteil des Lkw-Verkehrs (Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2) am Gesamtverkehr (p) wird fuir
die mal3geblichen Stralenabschnitte in aufgefuihrt. Die Lage der Schallquelle Stral3e ist in Anhang
1.4 dargestellt.
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Tabelle 6: Kennwerte des StralRenverkehrs zur Ermittlung der Emissionswerte
p¥ (%]
Verkehrsweg M? [Kfz/h]
DTV [Kfz/24 h] Lkw1 Lkw?2
Stral3e Tag i Nacht | Tag i Nacht | Tag i Nacht
Dorfstrale L21 8.519 490 86 1,97 2,73 1,19 1,65
Zeltplatzstralle 600 35 6 2,03 2,03 1,23 1,23
Lindenstralle 100 6 1 2,03 2,03 1,23 1,23

1) DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
2 M mafgebliche stindliche Verkehrsstarke nach den RLS-19
3 p prozentualer Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr

Die Ermittlung der Emissionspegel nach den RLS-19 basiert auf den Verkehrsmengen, den Stra-
Renbeldgen und den Geschwindigkeiten.
Bei einer Ortsbesichtigung wurden die folgenden Rahmendaten der Stral3e festgestellt:
= StralBenbelag fur alle drei Stral3en: Asphalt
= vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit flr alle drei Stral3eninnerorts:
= vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit L 21 aul3erorts:

50 km/h
80 km/h.

Die Kennwerte der Emissionsermittlung sind in Tabelle 7 und in Anhang 1.5 dokumentiert.

Tabelle 7: Kennwerte zur Ermittlung der Emissionswerte der Stral3en
Vpkw? Vikw? Lw®

Verkehrsweg [Kf[z)/z\; bl Iggi) [km/h] [km/h] [dB(A)/m]

T N T N T N
L21 DorfstralRe in Pruchten 8.519 G 50 50 50 50 80,8 | 734
aul3erorts 80 80 80 80 85,0 { 77,6
Zeltplatzstralle 600 G 50 50 50 50 69,4 | 61,7
LindenstralRe 100 G 50 50 50 50 61,7 | 53,9

1) straRendeckschicht zur Ermittlung der Korrekturwerte nach den RLS-19 Tabellen 4a und 4b
G - Gussasphalt

2 v:  Geschwindigkeiten Pkw und Lkw

3 Lw" langenbezogener Schallleistungspegel einer Strale

5.2 Schienenverkehr

5.2.1 Grundlagen und Emissionswerte
Die Gerauschemissionen des Schienenverkehrs werden auf der Grundlage der Schall 03 (2014)
ermittelt. Die Emissionswerte beriicksichtigen:

— die mafRgebenden Schallquellen des Schienenverkehrs in Hohen von 0 m und 4 m mit den
Referenzspektren,

— die eingesetzten Schienenfahrzeuge,
— die Frequentierung durch die unterschiedlichen Klassen der Schienenfahrzeuge,

— die Einflisse der Schienenwege (z.B. Ausflihrung des Schienenbettes, Briicken und Kur-
venradien).
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Die Gerauschimmissionen des Eisenbahnverkehrs werden nach den Berechnungsverfahren der
Schall 03 720/ unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt. Die
Beurteilungszeit fir den Tageszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) betragt 16 Stunden und die fur den Nacht-
zeitraum (22.00 — 6.00 Uhr) 8 Stunden. Die Anzahl der Zugbewegungen wird fir die Emissionser-
mittlung auf die jeweiligen Beurteilungszeiten bezogen.

Fur Bahnibergénge sind Pegelkorrekturen durch erhéhte Schienen- und Radrauheit und Reflexio-
nen an der Fahrbahn anzuwenden.

Im Bereich von Personenbahnhoéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Hal-
testellen (Bahnsteiglange zuziglich auf jeder Seite 100 m) ist die zuldssige Geschwindigkeit der
freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Damit werden die in Bahnhofen und an Hal-
tepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das Tirenschlie3en
oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksich-
tigt.

Zwischen dem Sportplatz und der bestehenden Kita ,Wurzelzwerge* fiihrt ein stillgelegtes Gleis der
Darf3bahn von Siden nach Norden durch Pruchten. Diese Verkehrsverbindung zwischen Barth und
dem Darf3 soll in Zukunft wieder aufgenommen werden. Die geplanten Verkehrszahlen fur den Zug-
verkehr der Usedomer Baderbahn wurden der Gerauschimmissionsprognose fur den B-Plan Nr. 32
der Stadt Barth entnommen /18/.

Es wird angenommen, dass im gesamten Streckenbereich Schwellengleise im Schotterbett verbaut
sind (Betonschwellen oder Holzschwellen). Innerhalb des Ortes betragt die zuldssige Geschwindig-
keit 50 km/h. AuRRerhalb des Ortes wird analog zur bestehenden Bahnlinie von Velgast nach Barth
eine zulassige Geschwindigkeit von 100 km/h bertcksichtigt.

Die Anzahl der Fahrten und die Emissionen auf der beschriebenen Strecke zeigt Tabelle 8. Die Lage
der Strecke zeigt Anhang 1.4.

Tabelle 8: Emissionen Schienenverkehr
- Lw* [dB(A
Fahrzeugcharak- | \ o oo [dB(A)]
teristik Tag
Strecke ID Zugart V_max Tag Nacht Om 4 m
(km/h)
Nord bis Im Tannen. DBO1 | VTY 100 36 8 73,2 51,9
Bahniibergang Im Tannen DBO02 50 76,3 53,8
Bahnlibergang Im Tannen bis DBO3 70,3 53,8
100 m vor Haltepunkt
100"m vor Haltepunkt bis Bahn- DBO4 100 73,2 53,8
Ubergang Zeltplatzstral3e
Bahniibergang ZeltplatzstraRe DB05 50 76,3 53,8
ZeltplatzstraRe bis LindenstraRe | DBO06 70,3 51,9
Bahniibergang LindenstralRe DBO7 76,3 53,8
stidlich LindenstraRe DB08 100 73,2 51,9
1) VT = Dieseltriebzug Baureihe 646 und nachfolgende
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5.3 Beurteilungspegel des StralRen - und Schienenverkehrs

Die Gerauschimmissionen fur den StralRenverkehr werden nach den Berechnungsverfahren der
RLS-19 und fur den Schienenverkehr nach der Schall 03 (2014) mit der Ausbreitungssoftware LimA
(Version V.2021) unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt.

Die Beurteilungspegel des Stral3en- und Schienenverkehrs sowie der Gesamtbeurteilungspegel
(energetische Addition) sind fur zwei bzw. drei Etagen in Anhang 2 zusammengestellt. Die Beurtei-
lungspegel fiir das 1. Obergeschoss werden exemplarisch in Tabelle 9 mit den Orientierungswerten
der DIN 18005 verglichen.

In den Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Gesamt-Beurteilungspegel Ver-
kehr in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A) in einer Hohe von 5 m (1. OG). Die Ras-
terlarmkarten fur den Tagzeitraum finden sich in Anhang 3 fir den Straf3en- und Schienenverkehr
sowie fur den Gesamtverkehr.

Tabelle 9: Beurteilungspegel fur StraRen-, Schienen- und Gesamtverkehr
Immissionsort ow Beurteilungspegel® [dB(A)]
Nr. Lage [dB(A)] StraRe Schiene Verkehr gesamt
Tag
I01 |Kita ehem. Bahnhof 55 45 56 56
IO 2 | Sportplatz 55 49 50 53
IO 3 |Lindenstralle 55 53 44 53

Folgende Aussagen kdonnen zu den Gerduschimmissionen durch den Verkehr getroffen werden
(vgl. auch Anhang 3.1):

= Die Beurteilungspegel des Gesamtverkehrs liegen am Tag fur die beiden Standortvarianten
Sportplatz und Lindenstral3e bei 53 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 fiir allge-
meine Wohngebiete von 55 dB(A) wird um 2 dB unterschritten.

— Die Gerauschsituation wird fir den Standort Sportplatz etwa zu gleichen Teilen durch den
Schienenverkehr und die vorbeifiihrende ZeltplatzstralRe verursacht.

— Fur den Standort in der Lindenstral3e sind die Gerauschemissionen der Landesstral3e L 21
mafgebend. Der Schienenverkehr und die vorbeifihrende Lindenstral3e besitzen nur eine
geringe Immissionsrelevanz.

= FUr den bestehenden Standort der Kindertagesstétte berechnet sich ein Beurteilungspegel
von 56 dB(A). Der Orientierungswert der DIN 18005 wird um 1 dB Uberschritten.

— Die Gerausche werden maf3geblich durch den Schienenverkehr bestimmit.
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Projekt-Nr.:21028/1

Projekt: STU Kita in Pruchten

Emissionspegel StralRe Jahresmittel nach RLS-19

StraRe Ausgangsdaten Geschwindigkeiten StraRenchar. Emissions-
Verkehrsstarke Schwerverkehr p [%)] PKW LKW Gat- | Ober- pegel Ly,
Name ID DTV M+ My Tag Nacht VT Vn VT vy |tung | flache | Tag Nacht
Kfz/d | Kfz/h |Kfz/h| Lkwl | Lkw2 | Lkwl \ Lkw?2 | km/h | km/h [ km/h | km/h dB(A)/m|dB(A)/m
0
Dorfstralle L21 SO01A 8.519 490 86 2,0 2,7 1,2 1,6 80 80 80 80 L 1 85,0 77,6
DorfstralBe L21 S01B 8.519 490 86 2,0 2,7 1,2 1,6 50 50 50 50 L 1 80,8 73,4
ZeltplatzstraBe 1 S02 600 35 6 2,0 2,0 1,2 1,2 50 50 50 50 S 1 69,4 61,7
Zeltplatzstrale 2 SO03A 600 35 6 2,0 2,0 1,2 1,2 50 50 50 50 S 1 69,4 61,7
ZeltplatzstraBe 2 S03B 600 35 6 2,0 2,0 1,2 1,2 50 50 50 50 S 1 69,4 61,7
LindenstralRe S04 100 6 1 2,0 2,0 1,2 1,2 50 50 50 50 S 1 61,7 53,9
Legende
Ausgangsdaten StraRencharakteristik
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrssti Stra3enoberflache
Mt My maRgebliche stundliche Verkehrsstar 1 nicht geriffelte Gussasphalte 8 larmarmer Gussasphalt
p % Anteil des LKW-Verkehrs am DTV 2 Splitmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 9 larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC
Indicees 1, y  Werte fur Tag/Nacht 3 Splitmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 10 larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA
StraRengattung 4 Asphaltbetone AC 11 11 dinne Asphaltdeckschichten auf Versiegelung
A Bundesautobahn 5  offenporige Asphalt OPA 11 12 Plfaster mit ebener Oberflache
B Bundesstralien 6 offenporige Asphalt OPA 8 13 sonstiges Pflaster
L Landes-, Kreis-, Gemeindeverbinduni 7 Betone nach ZTV Beton StB 07
S Gemeindestralen
\% vorhabenbezogene Angaben
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Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen

Beurteilungspegel
Nr. der Berechnung R1 R2 R3 R4 R5
Ergebnisdatei R101ES R121ES
Immissionsort StraBenverkehr | Schienenverkehr| Verkehr gesamt
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 1 |Kita ehem. Bahnhof EG 39,7 55,7 55,8
10 1 |Kita ehem. Bahnhof 1.0G 40,9 56,1 56,2
10 1 |Kita ehem. Bahnhof 2.0G 45,0 56,0 56,3
10 2 |Sportplatz EG 47,5 49,3 51,5
10 2 |Sportplatz 1.0G 48,6 50,5 52,7
10 3 |LindenstralBe EG 52,6 43,4 53,0
10 3 |Lindenstralle 1.0G 52,9 43,9 53,4
Projekt Nr.: 21028/V1 Anhang 2
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StraRenverkehr

Schienenverkehr

Legende:

Farbzuordnung zu den
Ergebniswerten

<30 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A)
> 35 bis 40 dB(A)
> 40 bis 45 dB(A)
> 45 bis 50 dB(A)
> 50 bis 55 dB(A)
> 55 bis 60 dB(A)
> 60 bis 65 dB(A)
> 65 bis 70 dB(A)
> 70 bis 75 dB(A)
> 75 bis 80 dB(A)
> 80 dB(A)
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