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Zusammenfassung

Die Gemeinde Pruchten beabsichtigt die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine Kinderta-
gesstatte in Pruchten zu schaffen. Es soll die Einrichtung von 45 Betreuungsplatzen ermoglicht wer-
den. Fur den Standort Lindenstral3e ist der B-Plan Nr. 14 ,Neubau Kita Pruchten“ in Aufstellung
begriffen. Das Plangebiet befindet sich am sidlichen Ortsrand von Pruchten sidlich der Linden-
stral3e.

Auf das Plangebiet wirken die Gerédusche des StraRenverkehrs (Landesstrae L 21 und Linden-
stral3e) sowie des Schienenverkehrs (zukinftig wieder in Betrieb genommene Bahnstrecke Barth —
Zingst) ein. Rickwirkungen des Plangebietes auf die Nachbarschaft bestehen durch den zusatzli-
chen Verkehr.

Die Beurteilungspegel fur den Straf3en- und Schienenverkehr werden fir das Plangebiet ermittelt
und mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Die Berechnungen zeigen, dass die Beurteilungspegel des Verkehrs an den Baugrenzen der ge-
planten Kindertagesstatte am Tage bei 53 dB(A) liegen. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir
den Verkehr von 55 dB(A) wird um mindestens 2 dB unterschritten.

Die Gerauschemissionen der Kindertagesstatte wirken auf die Nachbarschaft. Von schalltechni-
scher Relevanz sind die Geréausche des betrieblichen Verkehrs der Kita, der durch die Anlieferung
von Lebensmitteln, den An- und Abfahrt von PKW des Betreuungspersonals sowie beim Bringen
und Abholen der Kinder entsteht.

Fur den offentlichen Verkehrsraum werden diese Gerdusche dem Stral3enverkehr zugeordnet. Es
werden die Anderungen des Verkehrs in der Lindenstrale mit Bezug zum Bestand fiir das unmittel-
bar nérdlich gelegene Wohngebaude LindenstralRe 18 ermittelt.

Die Berechnungen zeigen, dass der erzeugte Verkehr der Kindertagesstatte die bestehenden Beur-
teilungspegel des Verkehrs um maximal 0,2 dB erhéht. Der Beurteilungspegel fir den Gesamtver-
kehr bleibt am Tage unveréndert bei 53 dB(A). Der Orientierungswert von 55 dB(A) wird um 2 dB
unterschritten.

Im Nachtzeitraum berechnen sich Beurteilungspegel fur den Verkehr im Bestand und mit der Kita
von 46 dB(A). Anderungen durch die Kita bestehen nicht. Der Orientierungswert von 45 dB(A) wird
an der Sudseite bereits im Bestand um 1 dB Uberschritten. An der Westseite wird er um 4 dB unter-
schritten.

Die Vorgange auf dem Betriebsgelande werden den Gewerbegerduschen zugeordnet. Die Berech-
nungen ergaben, dass an der unmittelbar benachbarten Wohnnutzung am Tage ein Beurteilungs-
pegel von 46 dB(A) besteht. Der Orientierungswert von 55 dB(A) wird um 9 dB unterschritten. In der
Nacht liegt der Beurteilungspegel an der benachbarten Wohnnutzung bei 40 dB(A). Der Orientie-
rungswert von nachts 40 dB(A) wird eingehalten.

Durch die geplante Kindertagesstatte in der Lindenstral3e werden die immissionsschutzrechtlichen
Anforderungen der DIN 18005 (Verkehr) und der TA La&rm (Gewerbe) eingehalten. Fir den B-Plan
sind keine Festsetzungen zum Schallschutz erforderlich.

\ / .‘
St \(',‘\_(/(\, ‘/‘
/

Dirk Seeburg’/
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1 Veranlassung, Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Pruchten beabsichtigt die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine Kinderta-
gesstatte in Pruchten zu schaffen. Es soll die Einrichtung von 45 Betreuungsplatzen ermdéglicht wer-
den.

Der Einzugsbereich der Kindertagestatte umfasst die Orte Pruchten-Bresewitz, Zingst, Barth, Kenz-
Klstrow sowie Spoldershagen. Das Einzugsgebiet umfasst einen maximalen Anfahrt-Radius von
etwa 10,5 km. In den vergangenen Jahren hat sich gezeigt, dass der Bedarf an Betreuungsplatzen
durch die bestehende Kita im ehemaligen Bahnhofsgebaude nicht mehr gedeckt werden kann.

Fir den Standort Lindenstral3e ist der B-Plan Nr. 14 ,Neubau Kita Pruchten® in Aufstellung begriffen.
Das Plangebiet befindet sich am sidlichen Ortsrand von Pruchten sidlich der Lindenstral3e.

Auf das Plangebiet wirken die Gerédusche des Stral3enverkehrs und des Schienenverkehrs der zu-
kuinftig wieder in Betrieb genommenen Bahnstrecke Barth — Zingst.

Die durch die Nutzung der Kindertagesstatte erzeugten Gerauschimmissionen in der Nachbarschaft,
die bei der Anlieferung von Lebensmitteln, der An- und Abfahrt von PKW des Betreuungspersonals
sowie beim Bringen und Abholen der Kinder entstehen, werden nach der TA Larm ermittelt und
beurteilt.

Es werden Hinweise fur den B-Plan gegeben und Vorschlage fir textliche Festsetzungen unterbrei-
tet.

Fur die Erarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung standen die folgenden vorhabenspezifi-
schen Unterlagen bzw. Informationen zur Verfiigung:

= Luftbild und topographische Karte,

= Entwurf der Satzung Uber den Bebauungsplan Nr. 14 vom 07.12. 2020,

= Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 14 vom 05.03.2020,

= Zahldaten der Verkehrszahlung in der LindenstralRe vom 17.03. bis 25.03.2021,

= Abstimmungen mit den Planungsbeteiligten,

2  Ortliche Verhaltnisse / Vorhabenbeschreibung / Immissionsorte
Ortliche Verhaltnisse
Die drtliche Situation ist in den Planen in Anhang 1 dargestellt.

Das Plangebiet liegt in der Gemeinde Pruchten im Stidwesten des Ortes Pruchten im dstlichen Be-
reich der Lindenstral3e ca. 600 m vom Ortskern entfernt. Die geplante Kindertagesstatte soll stidlich
an der Lindenstral3e entstehen. Weiter westlich in ca. 1 km Entfernung besteht eine gemischte Nut-
zung mit Wohnbebauung und Ferienhausern.

Der Geltungsbereich grenzt nur nach Norden hin an bestehende bauliche Strukturen.

Der Geltungsbereich des B-Planes Nr. 14 wird wie folgt begrenzt:

im Norden durch die Lindenstral3e mit der angrenzenden Wohnbebauung,

im Osten durch Waldflachen,

im Suden durch landwirtschaftlich genutzte Griinlandflachen und

im Westen ebenfalls durch Grinlandflachen.
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Die GroRRe des Geltungsbereichs betragt 0,40 ha.
Die DorfstralRe (L21) fihrt etwa 200 m 6stlich am Plangebiet vorbei.

Etwa 110 m 6stlich vom Zentrum des Plangebietes gerechnet verlauft die Gleisanlage der Darf3bahn
zwischen Barth und Zingst.

Die Topographie ist schalltechnisch als eben einzustufen.
Vorhabenbeschreibung

Die Planzeichnung und ein Gestaltungsentwurf sind in den Anhéngen 1.2 und 1.3 dargestelit.

Der Bebauungsplan Nr. 14 sieht den Bau einer Kindertagesstatte sidlich der Lindenstrafe vor. Die-
ser bildet dabei die bauleitplanerische Grundlage fir eine Kindertagesstatte mit einer Betreuungs-
kapazitat fir maximal 45 Kinder im Kindergarten- und Krippenalter.

Die Beschrankung auf 1 Vollgeschoss erfolgt in Orientierung an der in der ndheren Umgebung vor-
herrschenden 1-geschossigen Bebauung.

Die Anbindung und Anlieferung der Kita soll nérdlich Uber die Lindenstral3e erfolgen. Die Auffahrt
sowie die Stellplatze der Einrichtung sind dstlich vom Baukorper innerhalb der in der Planzeichnung
der Satzung festgesetzten Verkehrsflache einzuordnen, so dass die Sud- und Westfassen fir die
Gruppenraume freigehalten werden. Den Gruppenrdumen an der Siid- bzw. Westfassade sind je-
weils Terrassen zugeordnet.

Raume mit einer geringen Aufenthaltsqualitat oder begrenzter zeitlicher Nutzung wie die Kiche,
Essensrdume, Pausenrdume sowie Lager- und TechnikrGume und die Anlieferung sind entspre-
chend vorliegendem Stand der Projektplanung nach Norden oder Osten hin orientiert.

Immissionsorte / Immissionsempfindlichkeiten

Fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen in das Plangebiet werden vier Immissionsorte inner-
halb des Plangebietes an den Baugrenzen betrachtet (10 1 bis 10 4).

Zur Beschreibung der Auswirkungen des Betriebes der Kita auf die Nachbarschaft werden die Sud-
und Westseite des nachstgelegenen Wohngebaudes in der Lindenstraf3e 18 (IO 5a und IO 5b) be-
trachtet.

Die Schutzwirdigkeit der Immissionsorte im Plangebiet wird entsprechend der Nutzung als Kinder-
betreuungseinrichtung wie ein allgemeines Wohngebiet eingestuft. Die Schutzwiirdigkeit der Wohn-
bebauung in der Nachbarschaft entspricht der eines allgemeinen Wohngebietes.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anhang 1.4 dargestellt.

Die Immissionsorte sind in Tabelle 1 mit der Einstufung der Schutzwirdigkeit und den Orientierungs-
werten der DIN 18005 fiur die Gerduscharten Stral3e und Gewerbe zusammengestellt.
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Tabelle 1: Charakteristik der Immissionsorte mit Angabe der Orientierungswerte
Immissionsort Orientierungswerte
Schutzvx_/Urdig— e
Nr. Lage Eta- | Nutzung ket U Nacht
gen StraBe |Gewerbe
innerhalb Plangebiet
I01 |KitaNord 1 Kita allg. Wohngebiet | 55 45 40
102 |Kita West 2 WA 55 45 40
I0 3 |Kita Sud 2 55 45 40
I04 |Kita Ost 2 55 45 40
aulRerhalb Plangebiet
I0 5a |Lindenstral3e 18 Sid 2 Wohnen | allg. Wohngebiet | 55 45 40
IO 5b |LindenstrafRe 18 West 2 WA 55 45 40

3 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt fur das Plangebiet des B-Planes
entsprechend der DIN 18005 /4/.

Auf das Plangebiet wirken die Gerduschemissionen des Verkehrs ein. Die Beurteilungspegel fir den
Stralen- und Schienenverkehr werden ermittelt und mit den Orientierungswerten der DIN 18005
verglichen.

Fur den StralRenverkehr sind die DorfstraRe (L21) und die Lindenstral3e von Relevanz. Auf der
Grundlage einer Verkehrszahlung in der Lindenstral3e und der Auswertung der automatischen Ver-
kehrszahlung an der L 21 /15/ die Gerduschimmissionen der Straf3en nach den RLS-19 berechnet.

Fur den Schienenverkehr werden die Prognosedaten der Deutschen Bahn fur die Strecke
Barth - Zingst verwendet. Sie stammen aus der Geréduschprognose fir die B-Plane Nr. 32 —1, 1l und
[Il der Stadt Barth aus dem Jahr 2020 /18/. Die Gerduschimmissionen werden nach der Schall 03
(2014) /16/ berechnet.

Die Gerauschemissionen aus dem Plangebiet wirken auf die Nachbarschaft. Von schalltechnischer
Relevanz sind die Gerdusche des betrieblichen Verkehrs der Kita. Fir den 6ffentlichen Verkehrs-
raum werden diese Gerausche dem StralRenverkehr zugeordnet. Es werden die Anderungen mit
Bezug zum Bestand ermittelt.

Die Vorgange auf dem Betriebsgelande werden den Gewerbegerduschen zugeordnet. Entspre-
chend der abgestimmten Betriebsbeschreibung werden die Emissionswerte der relevanten Be-
triebsabléaufe ermittelt, die Beurteilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum berechnet und geman
TA Larm beurteilt.

Im Ergebnis der Untersuchung werden Hinweise fir den B-Plan gegeben und bei Notwendigkeit
Vorschlage textlichen Festsetzungen unterbreitet.
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4  Schalltechnische Anforderungen und Beurteilungsgrundlagen

4.1 Bauleitplanung - DIN 18005

Die DIN 18005 gibt Hinweise zur Bericksichtigung des Schallschutzes in der stéadtebaulichen Pla-
nung. Nach 8§ 50 BImSchG /1/ sind die fur bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlie3lich oder Gberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie moglich vermie-
den werden.

Der Beurteilungspegel L; ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fir die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) berechnet.

Die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallguellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Sport- und Freizeitanlagen) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu die-
sen Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert
werden.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fir die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

. Orientierungswert [dB (A)]
Gebietsnutzungsart
Tag Nacht®

reine Wohngebiete (WR), Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
Urbane Gebiete (MU, keine Ausweisung in der DIN 18005, aber 63 50 bzw. 45
nach TA-Larm und vergleichsweise nachts wie MI)
schutzbeddrftige Sondergebiete (SO) je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 his 65

1) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere ist auf Verkehrsgerausche anzuwenden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 2 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen sowie ftr
die Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung fiir die in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten auf den Rand der Bauflachen oder der Giberbaubaren Grundstiicks-
flachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bau-
flache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbel&stigungen zu erfillen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu berticksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begriindeten Fallen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.
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Verkehr

Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen las-
sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze fiir eine gegebenenfalls
ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte durch den Verkehr sollten die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /9/) herangezogen werden. Sie sind beim
Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen als Grenze zur schadlichen Umwelteinwirkung
definiert.

Die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 3 aufgefihrt.

Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir die LA&rmvorsorge
Immissionsgrenzwert [dB(A)]
Nutzungen
Tag Nacht

Krankenh&auser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsétzlich der Reduzierung der Larmpegel
an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch
haufig nicht oder nur sehr eingeschrankt méglich. Zum Schutz vor auReren Larmquellen kénnen
deshalb auch nach BauGB, 8§ 9 Abs. 5 Nr. 1 /2/ im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden,
bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen zum Schutz gegen AulR3enlarm erforderlich
sind.

42 Gewerbe-TA Larm

Im Genehmigungsverfahren fiir eine technische Anlage wird die Einhaltung der Anforderungen aus
der Bauleitplanung gepruft. Dies erfolgt durch einen Vergleich der Gerauschimmissionen an den
gewahlten Immissionsorten. Es wird gepriift, ob die Beurteilungspegel der Anlage (berechnet nach
der TA Larm) die zulassigen Immissionswerte des B-Planes nicht tberschreiten.

Beim Betrieb von technischen Anlagen ist dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche gemald dem Vorsorgegrundsatz Rechnung zu
tragen. Die Grundsatze fur das Ermitteln und Beurteilen von Gerduschimmissionen fir technische
Anlagen sind in der TA Larm dargelegt.

Nicht genehmigungsbedurftige Anlagen sind nach dem Stand der Larmminderungstechnik so zu
betreiben, dass vermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden und unvermeidbare
schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal? beschrankt werden. Die Berticksichtigung der
Vorbelastung ist nur erforderlich, wenn der Beurteilungspegel der Anlage die Immissionsrichtwerte
um weniger als 6 dB unterschreitet, denn die Anlage tragt dann nach Nr. 3.2.1 relevant zu den Ge-
rduschimmissionen an einem Immissionsort bei.

Der Einwirkungsbereich einer Anlage umfasst nach Nr. 2.2 der TA Larm die Flachen, in denen der
Immissionsrichtwert durch die Anlage um weniger als 10 dB unterschritten wird. Berechnet sich z.B.
an einem Immissionsort in einem allgemeinen Wohngebiet nachts ein Beurteilungspegel von
30 dB(A), so befindet er sich auRerhalb des Einwirkungsbereiches der Anlage, denn der Immissi-
onsrichtwert von nachts 40 dB(A) wird um 10 dB unterschritten.
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Befindet sich ein Immissionsort auf3erhalb des Einwirkungsbereiches, dann kann die Anlage nicht
zu schadlichen Umwelteinwirkungen beitragen und eine Ermittlung der Vorbelastung und der Ge-
samtbelastung ist nicht erforderlich.

Fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird in Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie
in Gebieten mit héherer Schutzbedurftigkeit die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen
Zuschlag von 6 dB berlcksichtigt. Sie umfassen die Zeiten

— werktags 6.00 - 7.00 Uhr // 20.00 - 22.00 Uhr und

— sonntags 6.00 - 9.00 Uhr // 13.00 - 15.00 Uhr // 20.00 - 22.00 Uhr.

Weisen die Gerauschimmissionen besondere Gerduschmerkmale auf, wie z.B. Tonhaltigkeit oder
Impulshaltigkeit, wird deren Lastigkeit durch Zuschlage bertcksichtigt.

Kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags/nachts um maximal 30 / 20 dB(A)
Uberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelande sowie bei der Ein- und Ausfahrt werden gemeinsam
mit der Anlage betrachtet.

Fir seltene Ereignisse, die an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und
nicht an mehr als jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden auftreten, sind héhere Immis-
sionsrichtwerte festgelegt. Sie betragen auf3erhalb von Industriegebieten tags 70 dB(A) und nachts
55 dB(A).

Nach § 22 Absatz 1a des BImSchG sind Gerauscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtun-
gen, Kinderspielplatzen und ahnlichen Einrichtungen wie beispielsweise Ballspielplatzen durch Kin-
der hervorgerufen werden, im Regelfall keine schadliche Umwelteinwirkung. Bei der Beurteilung der
Gerauscheinwirkungen durfen Immissionsgrenz- und -richtwerte nicht herangezogen werden /1/.

5 Wirkungen des Verkehrs
5.1 StraRenverkehr

5.1.1 Schalltechnische Grundlagen
Der von der StraRe ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort an-
kommende Schall, die Schallimmission, werden grundsétzlich berechnet. Damit werden
— zufallige Ereignisse ausgeschlossen und
— die Ermittlungen fir eine prognostizierte, in der Regel hohere, Verkehrsbelastung durchge-
fuhrt.

In die Ermittlung der Schallemissionen (langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘) gehen ein:

— die mafl3gebende Verkehrsstarke fur den Tag und fir die Nacht, ermittelt aus der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

— die Lkw-Anteile fur Tag und Nacht (p) fur die beiden Fahrzeuggruppen Lkw1 (Lkw ohne An-
héanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anh&nger bzw. Zugmaschinen mit Auflieger),

— die Geschwindigkeit fur PKW und LKW (v),
— ein Korrekturwert fur die Bauweise der StraRenoberflache,
— Zuschlage fur Ampelkreuzungen und Kreisverkehre.
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Die malRgebende Verkehrsstarke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz/h) angegeben. Sie berechnet sich
fur die StraRengattungen nach Tabelle 2 der RLS-19 /10/.

Die Anteile des Schwerverkehrs werden auf der Grundlage projektspezifischer Verkehrsuntersu-
chungen bzw. von Angaben aus Verkehrszahlungen (z.B. Verkehrsmengenkarte) ermittelt. Die Be-
ziehung zwischen dem LKW-Anteil fur 24 h und den LKW-Anteilen im Tag- und Nachtzeitraum wer-
den analog zu dem Berechnungsverfahren der RBLarm-92 /11/ berechnet.

Die Standardwerte fir den Anteil der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 am Schwerverkehr sind in
Tabelle 2 der RLS-19 fiir den Tag- und Nachtzeitraum angegeben.

Als Geschwindigkeiten werden die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten angesetzt.

Der Korrekturwert fir die Bauweise der StraRendeckschichten wird der Tabelle 4a der RLS-19 ent-
nommen.

Der mal3gebende Wert flir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Die Beurteilungs-
pegel werden getrennt fur den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) gemaf
den RLS-19 berechnet.

Die Berechnungen erfolgen mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm LimA, Ver-
sion 2021.B, der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft.

Zur Berechnung der Schallimmissionen einer mehrstreifigen Stral3e werden Linienschallquellen in
0,5 m Hohe Uber den beiden auieren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Stral3en fallen
beide Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung werden ein leichter Wind (etwa 3 m/s) zum
Immissionsort hin und Temperaturinversion zugrunde gelegt, da diese Bedingungen die Schallaus-
breitung fordern.

Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Kreisverkehre werden entfernungsabhéngige Zuschlage
berlcksichtigt.

5.1.2 Verkehrsaufkommen und Emissionswerte

Die Gerauschimmissionen des Stral3enverkehrs werden flir:
— die DorfstralRe (L21) und
— die LindenstralRe ermittelt.

Die Verkehrsmenge fiir die Dorfstral3e wurde den Ergebnissen der automatischen Verkehrszahlung
von 2016 fur die L21 in Bresewitz (Messstelle 1541/1755) /15/ entnommen. Der DTV fur die L 21
betragt 7.845 Kfz/24 h. Der Lkwl-Anteil betrdgt 159 Kfz/24 h. Der Anteil von Lkw2 betragt
96 Kfz/24 h.

In der LindenstralRe wurde durch das Bauamt Barth vom 17.03 bis 25.03.2021 eine automatische
Verkehrszahlung durchgefuhrt /19/. Es wurde die Anzahl von 268 Kfz in diesem Zeitraum fir eine
Richtung gezahlt. Die Ganglinien zeigen, dass diese Verkehrsmenge im Wesentlichen durch den
Verkehr an den Tagen 17.03. bis 19.03.2021 verursacht wurde. Werden diese Tage im Sinne einer
worst case-Abschatzung als reprasentativ angenommen, berechnet sich ein Tagesverkehr von
89 Kfz.
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Vor dem Hintergrund der Einschrénkungen durch die Corona-Pandemie zum Zeitpunkt der Ver-
kehrszahlung wird ein Zuschlag von etwa 10% auf diesen Wert gegeben. Den Berechnungen wird
dann ein DTV von 100 Kfz/24 h zugrunde gelegt. Fir den Anteil des Schwerverkehrs und der Fahr-
zeuggruppen Lkwl und Lkw2 am Schwerverkehr werden die Lkw1- und Lkw2-Anteile aus der auto-
matischen Verkehrsz&hlung an der L 21 tbernommen.

Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2030

Fur die Gerauschprognose des Stral3enverkehrs auf der DorfstralRe (L 21) wird der DTV aus der
automatischen Verkehrszahlung an der Zahlstelle 1755 von 2016 auf den Prognosehorizont 2030
hochgerechnet. Die angenommenen DTV fir die Lindenstral3e im inneroértlichen Bereich unterliegt
keiner Steigerung.

Die Hochrechnung auf den Prognosezeitraum 2030 wird mit den Prognosefaktoren des Landesam-
tes fur StralRenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern /13/ durchgefiihrt. Fur die Verkehrsent-
wicklung bis zum Jahre 2020 sind landesweite Prognosefaktoren (LPF) aufgeftihrt. Mit raumspezifi-
schen Modifikationsfaktoren (RMF) werden regionale Besonderheiten berticksichtigt. Sie sind in Ta-
belle 3 aufgefuhrt.

Fur den Zeitraum von 2020 bis 2025 ist nach Angaben des Landesamtes von einer Stagnation der
stral3enverkehrlichen Entwicklung in Mecklenburg-Vorpommern auszugehen /12/. Ab 2025 wird in
Mecklenburg-Vorpommern bis zum Jahre 2040 von einem weiteren moderaten Zuwachs des LKW-
Verkehrs von rund 1 % pro Jahr ausgegangen. Fur diesen Zeitraum sind Prognosen mit erheblichen
Unsicherheiten verbunden.

Fiur diese Schalltechnische Untersuchung wird von einer Steigerung des PKW- und des LKW-
Verkehrs nach 2025 in Hohe von 1 % pro Jahr ausgegangen.

Die Kennwerte fur die Hochrechnung der Verkehrsmengen auf das Jahr 2020 sowie die fir den
Prognosehorizont 2030 berechneten durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen fur den Gesamt-
verkehr (DTV) und fur den Schwerverkehr (DTV-SV) werden in Tabelle 4 angegeben.

Tabelle 4: Prognosefaktoren fiir die Hochrechnung des DTV auf das Jahr 2030

Raumfaktor RMF Prognosefaktor PF
Verkehrsweg )
Region RMF StralRengattung PKW LKW
Dorfstrae L21 Vorpommern/Riigen Il Landesstral3e 1,032 1,021

Die DTV-Werte und die Schwerverkehrsanteile im Tages- und Nachtzeitraum fir den Prognoseho-
rizont sind in Tabelle 5 aufgefihrt.

Tabelle 5: Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteile zur Emissionsermittiung
N Verkehrsstarke | Anteil Schwerverkehr p [%]
erkehrswe
g DTV [Kfz/24 h] 24 h Lkwi L kw2
DorfstraRe (L21) 8.519 3,2 2,0 1,2
Lindenstralle 100 3,2 2,0 1,2
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Emissionswerte

Zur Ermittlung der Emissionswerte werden mit den Verkehrsmengen nach den RLS-19 die maf3geb-
liche stiindliche Verkehrsstarke (M) sowie der Schwerverkehrsanteil (p) der beiden Fahrzeuggrup-
pen Lkwl (Lkw ohne Anhdnger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger bzw. Zugmaschinen mit
Auflieger und Kréader) fiir den Tages- und den Nachtzeitraum berechnet.

Die Aufteilung des LKW-Verkehrs auf die beiden Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 sowie auf den
Tages- und Nachtzeitraum erfolgt nach den Werten der automatischen Verkehrszahlung.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), die maRgebliche stiindliche Verkehrsstarke (M)
und der Anteil des Lkw-Verkehrs (Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2) am Gesamtverkehr (p) wird fuir
die mal3geblichen Stralienabschnitte in Tabelle 7 aufgefuhrt. Die Lage der Schallquelle Stral3e ist in
Anhang 1.4 dargestellt.

Tabelle 6: Kennwerte des StraRenverkehrs zur Ermittlung der Emissionswerte
p¥ [%]
Verkehrsweg M2 [Kfz/h]
DTVY [Kfz/24 h] Lkw1 Lkw2
Stral3e Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
DorfstralRe 121 8.519 490 86 1,97 2,73 1,19 1,65
LindenstralRe 100 6 1 2,03 2,03 1,23 1,23

1) DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
2 M mafgebliche stindliche Verkehrsstarke nach den RLS-19
3 p prozentualer Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr

Die Ermittlung der Emissionspegel nach den RLS-19 basiert auf den Verkehrsmengen, den Stra-
Renbeldgen und den Geschwindigkeiten.
Bei einer Ortsbesichtigung wurden die folgenden Rahmendaten der Strafl3en festgestellt:

= StraRenbelag fir beide Straf3en: Asphalt

= vorgeschriebene Hochstgeschwindigkeit fir die LindenstraRe und L21 innerorts: 50 km/h

= vorgeschriebene Hdchstgeschwindigkeit L 21 aul3erorts: 80 km/h.

Die Kennwerte der Emissionsermittlung sind in Tabelle 7 und in Anhang 1.5 dokumentiert.

Tabelle 7: Kennwerte zur Ermittlung der Emissionswerte der StralRen
Vekw? Vikw? Lw*®
Verkehrsweg [KfIZ/;\All ’ ooy | Bkmid [km/h] [dB(A)/m]
T N T N T N
L21 Dorfstrale in Pruchten 8.519 G 50 50 50 50 80,8 | 734
aulBerorts 80 80 80 80 85,0 | 77,6
LindenstralRe 100 G 50 50 50 50 61,7 | 53,2

1) straRendeckschicht zur Ermittlung der Korrekturwerte nach den RLS-19 Tabellen 4a und 4b
G - Gussasphalt

2 v:  Geschwindigkeiten Pkw und Lkw

8 Lw" langenbezogener Schallleistungspegel einer StralRe

Projekt-Nr.:  21028/2/V1b Stand:  08.07.2021 Textteil
Projekt: STU fur den B-Plan Nr. 14 ,Neubau Kita Pruchten® Seite 13 von 24



ﬂ L
5.2 Schienenverkehr

5.2.1 Grundlagen

Die Gerauschemissionen des Schienenverkehrs werden auf der Grundlage der Schall 03 (2014)
ermittelt. Die Emissionswerte beriicksichtigen:

— die mafRgebenden Schallquellen des Schienenverkehrs in Hohen von 0 m und 4 m mit den
Referenzspektren,

— die eingesetzten Schienenfahrzeuge,
— die Frequentierung durch die unterschiedlichen Klassen der Schienenfahrzeuge,

— die Einflusse der Schienenwege (z.B. Ausfiihrung des Schienenbettes, Bricken und Kur-
venradien).

Die Gerauschimmissionen des Eisenbahnverkehrs werden nach den Berechnungsverfahren der
Schall 03 /16/ unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt. Die
Beurteilungszeit fur den Tageszeitraum (06 — 22 Uhr) betragt 16 Stunden und die fir den Nachtzeit-
raum (22 — 06 Uhr) 8 Stunden. Die Anzahl der Zugbewegungen wird fiir die Emissionsermittlung auf
die jeweiligen Beurteilungszeiten bezogen.

Fur Bahniibergange sind Pegelkorrekturen durch erhéhte Schienen- und Radrauheit und Reflexio-
nen an der Fahrbahn anzuwenden.

Im Bereich von Personenbahnhoéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Hal-
testellen (Bahnsteiglange zuziglich auf jeder Seite 100 m) ist die zuldssige Geschwindigkeit der
freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Damit werden die in Bahnhoéfen und an Hal-
tepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das Turenschlie3en
oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksich-
tigt.

5.2.2 Verkehrsaufkommen und Emissionswerte

Von Barth aus fiihrt von Stiden nach Norden ein stillgelegtes Gleis der DarBbahn durch Pruchten.
Diese Verkehrsverbindung zwischen Barth und dem Darf3 soll in Zukunft wieder aufgenommen wer-
den. Die geplanten Verkehrszahlen fiir den Zugverkehr der Usedomer Baderbahn wurden der Ge-
rauschimmissionsprognose fur den B-Plan Nr. 32 der Stadt Barth entnommen /18/.

Es wird angenommen, dass im gesamten Streckenbereich Schwellengleise im Schotterbett verbaut
sind (Betonschwellen oder Holzschwellen). Innerhalb des Ortes betragt die zuldssige Geschwindig-
keit 50 km/h. AuRRerhalb des Ortes wird analog zur bestehenden Bahnlinie von Velgast nach Barth
eine zulassige Geschwindigkeit von 100 km/h bertcksichtigt.

Die Anzahl der Fahrten und die Emissionen auf der beschriebenen Strecke zeigt Tabelle 8. Die Lage
der Strecke zeigt Anhang 1.4

Projekt-Nr.:  21028/2/V1b Stand:  08.07.2021 Textteil
Projekt: STU fur den B-Plan Nr. 14 ,Neubau Kita Pruchten® Seite 14 von 24



=g

Tabelle 8: Emissionen Schienenverkehr
- Lw” [dB(A
Fahrzeugcharak- | o oo [dB(A)]
teristik Tag
Strecke ID Zugart V_max Tag Nacht Om 4m
(km/h)
Nord bis Im Tannen. DBO1 \ap 100 36 8 73,2 51,9
Bahniibergang Im Tannen DBO02 50 76,3 53,8
Bahnlibergang Im Tannen bis DBO3 70,3 53,8
100 m vor Haltepunkt

100"m vor Haltepunkt bis Bahn- DBO4 100 73,2 53,8

Ubergang Zeltplatzstralle
Bahniibergang ZeltplatzstralRe DBO05 50 76,3 53,8
ZeltplatzstraRe bis LindenstraRe | DB06 70,3 51,9
Bahniibergang LindenstraRie DB07 76,3 53,8
sudlich Lindenstrale DBO08 100 73,2 51,9

1 VT = Dieseltriebzug Baureihe 646 und nachfolgende

5.3 Beurteilungspegel des StralRen - und Schienenverkehrs

Die Gerauschimmissionen fir den StraRenverkehr werden nach den Berechnungsverfahren der
RLS-19 und fur den Schienenverkehr nach der Schall 03 (2014) mit der Ausbreitungssoftware LimA
(Version V.2021) unter Beachtung von Reflexion und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt.

Die Beurteilungspegel des Stral3en- und Schienenverkehrs sowie der Gesamtbeurteilungspegel
(energetische Addition) sind fir die Immissionsorte im Plangebiet fiir alle Etagen in Anhang 2.1 zu-
sammengestellt. Die Beurteilungspegel fir die jeweils lauteste Etage werden exemplarisch in Ta-
belle 9 mit den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

Fur das unmittelbar nordlich gelegene Wohngebaude LindenstralRe 18 werden die Beurteilungspe-
gel des Verkehrs mit angegeben, da durch die Kita Verkehrsbewegungen im &ffentlichen Verkehrs-
raum erzeugt werden, die Auswirkungen auf die Nachbarschaft haben kénnen.

In den Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Gesamt-Beurteilungspegel Ver-
kehr in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A) in einer Hohe von 5 m (1. OG). Die Ras-
terlarmkarten fir den Tag- und Nachtzeitraum finden sich in Anhang 3.1 fiir den Gesamtverkehr.

Tabelle 9: Beurteilungspegel fur StralRen-, Schienen- und Gesamtverkehr
Immissionsort oW Beurteilungspegel [dB(A)]
Nr. Lage [dB(A)] StraRe Schiene | Verkehr gesamt
Tag

IO 1 |Kita Nord 55 52 42 52

IO 2 | Kita West 55 52 42 52

IO 3 |Kita Sud 55 52 43 53

IO 4 |Kita Ost 55 52 43 53
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Immissionsort ow Beurteilungspegel [dB(A)]
N Lage [dB(A)] StraRe Schiene Verkehr gesamt
IO 5a | LindenstralRe 18 Sud 55 52 43 53
|O 5b | LindenstraRe 18 West 55 48 35 48
Nacht
IO 5a | Lindenstraflze 18 Sid 45 45 39 46
IO 5b | LindenstraBe 18 West 45 40 32 41

1 Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Folgende Aussagen konnen zu den Gerduschimmissionen durch den Verkehr getroffen werden
(vgl. auch Anhang 3):

Plangebiet

= Die Beurteilungspegel werden maf3geblich durch den Stral3enverkehr auf der Landesstral3e
L 21 bestimmt. Fir die Kindertagesstatte sind nur die Gerduschimmissionen am Tage von
Relevanz.

= Die Beurteilungspegel des Gesamtverkehrs liegen am Tag zwischen 48 und 53 dB(A). Der
Orientierungswert der DIN 18005 wird an den Baugrenzen der Kita um bis zu 3 dB unter-
schritten.

bestehende Wohnbebauung in der Lindenstrale

=  Am Wohngebaude Lindenstral3e 18 berechnen sich fir den Verkehr an der zur Strafl3e hin
gelegenen Gebaudeseite Beurteilungspegel am Tage von 53 dB(A) und in der Nacht von
46 dB(A).

— Die Orientierungswerte tags / nachts 55 / 45 dB(A) werden am Tage um 2 dB unter- und in
der Nacht um 1 dB Uberschritten. Mal3geblich sind die Gerduschemissionen der Landes-
stral3e L 21 sudlich von Pruchten.

— An der Westseite des Gebaudes besteht eine deutliche Abschirmung mit Bezug auf die ost-
lich verlaufenden Verkehrswege (vgl. auch Anhang 3.1). Die Beurteilungspegel fir den Ge-
samtverkehr liegen tags / nachts bei 48 / 41 dB(A). Die Orientierungswerte werden am Tage
um 8 dB und in der Nacht um 4 dB unterschritten.

6 Wirkungen des Plangebietes auf die Umgebung

6.1 Betriebsablauf der Kindertagesstatte
Das Plangebiet fur die Kindertagesstatte grenzt im Norden an das Wohngebiet der Lindenstral3e.

Die Auffahrt sowie die Stellplatze der Einrichtung fur die PKW sind dstlich vom Baukorper angeord-
net.

Die Kindertagesstatte wird mit einer Betreuungskapazitat fur maximal 45 Kinder im Kindergarten-
und Krippenalter geplant.

Mit dem Betreiber der Kita ,Wurzelzwerge" im gegenwartig genutzten ehemaligen Bahnhofsgebaude
wurde eine Betriebsbeschreibung fir den Lieferverkehr, den Verkehr des Betreuungspersonals so-
wie den Bringe- und Abholverkehr fir die bestehende Einrichtung fir 36 Kinder abgestimmt. Es wird
angenommen, dass alle Kinder mit PKW gebracht und abgeholt werden. Fir 9 zusétzliche Kinder
werden konservativ 9 zusatzliche PKW zum Bringen und 9 PKW zum Abholen beriicksichtigt.
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Die Gerduschemissionen werden durch den erzeugten Verkehr verursacht:
= Lieferwagen bei Anlieferung von Lebensmitteln,
= PKW des Betreuungspersonals sowie
= PKW des Bringe- und Abholverkehrs fur 45 Kinder.
Der erzeugte Verkehr flie3t Gber die LindenstralRe ab. Die PKW fahren von Norden auf das Betriebs-
gelande und parken auf den vorgesehenen Stellplatzen.
Folgende Ablaufe finden im Bereich des Betriebsparkplatzes statt:
= 3 Fahrten von 05.00 — 06.00 Uhr
— 1 Transporter (Obst und Gemuse) mit An- und Abfahrt
— 1 PKW der Angestellten (Ankunft)
= 93 Fahrten von 06.00 bis 19.00 Uhr
— 1 Transporter (Essen) mit An- und Abfahrt
— 1 PKW der Angestellten (Abfahrt) + 4 PKW der Angestellten mit Ankunft und Abfahrt
— 41 PKW fur das Bringen und Holen der Kinder mit Ankunft und Abfahrt.

Pro Jahr finden in der Kindertagesstatte vier- bis finfmal Veranstaltungen (z.B. Elternabende, Ar-
beitseinsatz, Familiensportfest, Feiern) satt. Je Veranstaltung werden 40 PKW veranschlagt.

6.2 Verkehrserzeugung durch das Plangebiet

6.2.1 Emissionen des zusatzlich erzeugten Verkehrs

Durch den werktéglichen Betriebsablauf in der Kita (Bringe- und Abholverkehr, Betreuungspersonal
und Lieferverkehr) sowie die Veranstaltungen erhoht sich das Verkehrsaufkommen in der Linden-
stral3e. Grundlage fur die Berechnung der Gerduschimmissionen im 6ffentlichen Verkehrsraum ist
die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke mit einem Bezug auf 365 Tage im Jahr.

Pkw-Fahrten, erzeugt durch den Betrieb der Kita
Kfz/Tag Tage/Jahr Kfz/Jahr DTV

— werktaglicher Betriebsablauf Kita: 93 250 23.250 63,7
— Veranstaltungen: 80 5 400 1,1
— gesamt: 23.650 65.

Fur den Nachtzeitraum berechnet sich bei 3 Kfz-Fahrten fir den werktaglichem Betriebsablauf ein
DTV von 2 Kfz/d.

Die Fahrten des Betreuungspersonals und der Anlieferung sowie 75 % des Bringe- und Holverkehrs
verkehren in Richtung Dorfstral3e (L 21). 25 % der Fahrten des Bringe- und Holverkehrs finden in
Richtung Wiesenweg statt. Damit berechnen sich die folgenden DTV (aufgerundet):

Tag Nacht
— LindenstrafRe Richtung L 21: 49 Kfz/d 2 Kfz/d
— Lindenstral3e Richtung Wiesenweg: 17 Kfz/d 0 Kfz/d.

Die nach den RLS-19 berechneten Emissionswerte in der Lindenstraf3e mit der Kindertagesstatte
sind in Tabelle 10 zusammengestellt.
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Tabelle 10: Emissionswerte Kita in der Lindenstral3e

p [%] L
Verkehrsweg DTVY M? [Kfz/h] [dB(A)/m]
[Kfz/24 h] Lkw1, Lkw2

Stral3e Tag i Nacht | Tag i Nacht | Tag i Nacht

LindenstraBe Bestand 100 6 1 2,03 2,03 61,7 53,9
Kita Ri.L21 51 3 0,25 - -
Ri. Wiesenweg 17 1 0 - -

LindenstraBe mit Kita Ri. L 21 151 9 1,25 2,03 2,03 63,5 54,9

Ri. Wiesenweg 117 7 1 62,4 53,9

1) DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

2 M mafgebliche stiindliche Verkehrsstarke nach den RLS-19
A p prozentualer Anteil des Schwerverkehrs am Gesamtverkehr
4 Lw" langenbezogener Schallleistungspegel einer StraRe

Der Emissionspegel in der Lindenstraf3e erhoht sich durch den zusatzlich erzeugten Verkehr mit der
Kindertagesstatte um max. 1,8 dB/m am Tag. In der Nacht erhoht sich der Emissionspegel in Rich-
tung L 21 um 1 dB.

Anhang 1.5 enthalt die Emissionspegel der Lindenstral3e mit dem durch die Kindertagesstatte er-
zeugten Verkehr.

6.2.2 Beurteilungspegel des Verkehrs

Die Gerauschimmissionen fur den StralRenverkehr mit dem zusétzlich durch die Kita erzeugten Ver-
kehr werden nach den Berechnungsverfahren der RLS-19 und fiir den Schienenverkehr nach der
Schall 03 (2014) mit der Ausbreitungssoftware LimA (Version V.2021) unter Beachtung von Refle-
xion und seitlichem Umweg um Hindernisse ermittelt.

Die Beurteilungspegel des Stral3en- und Schienenverkehrs sowie der Gesamtbeurteilungspegel
(energetische Addition) sind fir alle Immissionsorte (innerhalb und auf3erhalb des Plangebietes in
Anhang 2.1 zusammengestellt. Die Beurteilungspegel fiir die lauteste Etage werden in Tabelle 9 mit
den Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen.

In den Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Gesamt-Beurteilungspegel Ver-
kehr in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A) in einer HOhe von 5 m (1. OG). Die Ras-
terlarmkarten fir den Tag- und Nachtzeitraum finden sich in Anhang 3.1 fir den Gesamtverkehr.

Die Beurteilungspegel mit dem zusétzlich erzeugten Verkehr sind in Tabelle 11 enthalten.

Tabelle 11:  Beurteilungspegel mit dem durch die Kita erzeugten Verkehr

Immissionsort Beurteilungspegel [dB(A)]
[dg\(/X)] ohne: Kita mit :Kita
Nr. Lage StraBe | Verkehr StraBe | Verkehr
Tag
I01 |Kita Nord 55 52 52 52 53
IO 2 |Kita West 55 52 52 52 52
IO 3 |Kita Sud 55 52 53 52 53
IO 4 |Kita Ost 55 52 53 52 53
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Immissionsort Beurteilungspegel [dB(A)]
[dg\(/X)] ohne Kita mit Kita
Nr. Lage StralRe Verkehr Stral3e Verkehr
IO 5a | LindenstraBe 18 Sid 55 52 53 53 53
|O 5b | LindenstralRe 18 West 55 48 48 48 48
Nacht
IO 5a | LindenstralBe 18 Sud 45 45 46 45 46
IO 5b | LindenstraBe 18 West 45 40 41 41 41

1)

Uberschreitungen der Orientierungswerte sind fett markiert.

Folgende Aussagen kdnnen zum Einfluss der Kita auf die Gerauschimmissionen des Verkehrs ge-

troffen

werden.

Durch die von der Kita mit den Lieferdiensten sowie dem Bringe- und Abholverkehr erzeugten
zusatzlichen Gerauschimmissionen erhdhen sich die Beurteilungspegel fur den Verkehr um
maximal 0,4 dB. Infolge der Rundungsregeln zur Bestimmung des ganzzahligen Beurtei-
lungspegels aus den Schalldruckpegeln kénnen Erhéhungen der Beurteilungspegel um 1 dB
induziert werden (z.B. ergibt eine Erhéhung der Schalldruckpegel von 52,4 dB(A) auf
52,8 dB(A) eine Erhdéhung des Beurteilungspegels um 1 dB).

Im Bereich der Kita (10 1 bis IO 4) liegen die Beurteilungspegel am Tage zwischen 52 und
53 dB(A). Sie unterschreiten den Orientierungswert von 55 dB(A) um 2 bis 3 dB.

Die Erh6hung der Beurteilungspegel liegt bei maximal 0,2 dB (vgl. Anhang 2.1). Infolge der
Rundungsregeln fur die Beurteilungspegel erhdht sich der Beurteilungspegel an der Nord-
seite der Kita (10 1) fir den Gesamtverkehr am Tag von 52 dB(A) auf 53 dB(A).

Fur das Wohngebaude ndrdlich der LindenstralRe (I0 5) bleiben die Beurteilungspegel fiir
den Gesamtverkehr am Tage unveréndert bei 53 bzw. 48 dB(A). Der Orientierungswert von
55 dB(A) wird um 2 bzw. 7 dB unterschritten.

Der Beurteilungspegel erhéht sich an der zur Straf3e hin gelegenen Gebaudeseite fiir den
Verkehr am Tage um maximal 0,4 dB und in der Nacht um maximal 0,2 dB (vgl. Anhang 2.1).
Dies induziert nur an der Slidseite des Gebaudes (10O 5a) fur den Stralenverkehr am Tage
eine Erhéhung um 1 dB von 52 dB(A) auf 53 dB(A).

Im Nachtzeitraum berechnen sich Beurteilungspegel fur den Verkehr im Bestand und mit der
Kita von 46 bzw. 41 dB(A). Anderungen durch die Kita bestehen nicht. Der Orientierungswert
von 45 dB(A) wird an der Sudseite bereits im Bestand um 1 dB tberschritten. An der West-
seite wird er um 4 dB unterschritten.
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6.3 Gewerbe

6.3.1 Emissionsansatz
Das Plangebiet fur die Kindertagesstatte grenzt im Norden an das Wohngebiet der Lindenstralie.

Gerauschemissionen werden durch die folgenden Verkehre verursacht:
= Transporter bei Anlieferung von Lebensmitteln,
= PKW des Betreuungspersonals sowie
= PKW flr das Bringen und Abholen fir 45 Kinder.

Die Transporter werden per Hand entladen. Die auftretenden Gerédusche des Entladens weisen
keine Immissionsrelevanz auf.

Die mafigebenden Geréduschemissionen werden durch das Fahren der PKW zu den Parkplatzen auf
dem Betriebsgelande fur das Bringen und Holen der Kinder verursacht.

Aufgrund der engen raumlichen Verhaltnisse werden die Gerauschemissionen lber einen Parkplatz
mit 4 Stellplatzen (incl. ein Behindertenstellplatz) abgebildet. Die Fahrwege werden Uber den Durch-
fahrtanteil berticksichtigt.

Folgende Ablaufe finden im Bereich des Betriebsparkplatzes statt:
= 3 Kfz-Fahrten von 5.00 bis 6.00 Uhr
= 93 Kfz-Fahrten von 6.00 bis 19.00 Uhr.

Im Sinne eines konservativen Ansatzes werden je Kfz-Fahrt 2 Bewegungen auf dem Parkplatz (Ein-
parken und Ausparken) berticksichtigt.

Die Gerduschemissionen eines Parkplatzes werden nach der ,Parkplatzlarmstudie” des Bayeri-
schen Landesamtes fur Umweltschutz /19/ ermittelt. Bei der Beurteilung von Parkplatzen ist zu be-
ricksichtigen, dass deren Geréduschemissionen tberwiegend durch ungleichmafige, z.T. informa-
tionshaltige Gerdusche wie Turenschlagen, Stimmengewirr und Motorstart gepragt werden.

Basis fiir die Emissionsermittlung sind die bauliche Ausfiihrung der Parkplatze und die Intensitat der
Nutzung.

Die Berechnung des stundenbezogenen Schallleistungspegels (Lwa,in) €ines Parkplatzes im zusam-
mengefassten Verfahren erfolgt
— mit dem Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde (63 dB(A)),

— unter Bertcksichtigung von Zuschlagen fir die Parkplatzart (Kea), die Impulshaltigkeit (K),
die Fahrbahnoberflache (Kswo) sowie den Durchfahr- und Parksuchverkehr (Kp) und

— auf der Grundlage der Bewegungshaufigkeit (Anzahl der Bewegungen auf dem Parkplatz).
Der stundenbezogene Schallleistungspegel des Parkplatzes errechnet sich nach der Formel:
Lwa,1h = 63 dB(A) + Kpa + K| + Kp + Ksyo + 10 |Og (B*N),

mit B = Bezugsgrolie zur Ermittlung der Bewegungen und
N = Anzahl der Bewegungen je Stellplatz und Stunde.

Die Gerausche der Kinder beim Ein- und Aussteigen werden Uber die Wahl der Parkplatzart als
Gaststattenparkplatz berticksichtigt. Es wird der Zuschlag Kea = 3 dB vergeben.
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Die Oberflache des Parkplatzes (Kswvo) wird als Betonsteinpflaster mit einer Fugenbreite > 3 mm in
Ansatz gebracht.

Der Durchfahrtanteil (Kp) wird mit einem Zuschlag von 2 dB veranschlagt. In ihm sind die Fahrbe-
wegungen der Kfz berlcksichtigt.

Die Emissionswerte fur den Betriebsparkplatz der Kindertagesstéatte sind in Tabelle 12 dargestelit.

Tabelle 12:  Emissionswerte Kindertagesstatte

Aggregat / Betriebsvorgang Intensitat der Nutzung Schallleis-
; i o Bemerkung
Bezeichnung ID Zeitraum Einwirkung tungspegel
Betriebsparkplatz Kita Q101 | 5-6 Uhr 3 PKW-Bew. 77,7 dB(A) h=1m

6 - 19 Uhr | 186 PKW-Bew. 84,5 dB(A) Kpa = 3dB

Ki = 4dB

Kstro = 1dB

Ko = 2dB

6.3.2 Beurteilungspegel Gewerbe

Die Gerauschimmissionen werden auf der Grundlage von Einzelpunktberechnungen nach den Be-
rechnungsverfahren der im Quellenverzeichnis genannten Richtlinien und Vorschriften mit der Aus-
breitungssoftware LimA (Version V.12.0) ermittelt.

Die Berechnungen erfolgen in der Mittenfrequenz von 500 Hz mit der Bertcksichtigung der Boden-
reflexion nach Punkt 7.3.2 der DIN EN 9613-2 sowie unter Beachtung von Reflexion und seitlichem
Umweg um Hindernisse /7/. Fir die Prognose wurde das Gebaude der Kindertagesstatte als bauli-
ches Hindernis bertcksichtigt.

Die Berechnungen basieren auf den beschriebenen Betriebsablaufen mit den aufgefihrten Emissi-
onswerten und Einwirkzeiten der Schallquelle. Sie werden als Einzelpunktberechnung fir die be-
trachteten Immissionsorte fiir den Tag- und den Nachtzeitraum (lauteste Nachtstunde) durchgeftihrt.

Die Beurteilungspegel des der Kindertagesstatte sind fur alle Immissionsorte und alle Etagen in An-
hang 2.1 zusammengestellt. Die Kennwerte der Einzelpunktrechnung sind in Anhang 2.2 fiir ausge-
wahlte Immissionsorte dokumentiert.

In Rasterlarmkarten erfolgt eine farbig codierte Darstellung der Beurteilungspegel in Pegelklassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A). Die Berechnungen werden fir eine Berechnungshéhe von 5 m
(1. Obergeschoss) durchgefuhrt. Die Rasterlarmkarten fir den Tages- und den Nachtzeitraum finden
sich in Anhang 3.2.

In Tabelle 13 werden die Beurteilungspegel fur das jeweils lauteste Geschoss mit den Orientierungs-
werten der DIN 18005 verglichen.
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Tabelle 13:  Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerten (OW)

Immissionsort OW [dB(A)] Beurteilungspegel [dB(A)]

Nr. Lage Tag Nacht Tag Nacht
01 Kita Nord 55 40 44 -
102 Kita West 55 40 24 -
103 Kita Std 55 40 23 -
104 Kita Ost 55 40 55 -
IO 5a |Lindenstral3e 18 Sid 55 40 46 40
IO 5b | Lindenstrale 18 West 55 40 46 39

Folgende Aussagen kénnen zu den gewerblichen Gerauschimmissionen der Kita getroffen werden:

= FUr das Gebaude der Kita liegen die Beurteilungspegel am Tag zwischen 23 und 55 dB(A).
Der Orientierungswert von tags 55 dB(A) wird auf den dem Parkplatz abgewandten Seiten
um 11 bis 22 dB unterschritten. An der Ostseite (I0 4) wird der Orientierungswert von
55 dB(A) eingehalten.

= An der benachbarten Wohnnutzung berechnet sich am Tage ein Beurteilungspegel von
46 dB(A). Der Orientierungswert von 55 dB(A) wird um 9 dB unterschritten.
In der Nacht liegt der Beurteilungspegel an der benachbarten Wohnnutzung bei 40 bzw.
39 dB(A). Der Orientierungswert von nachts 40 dB(A) wird eingehalten bzw. um 1 dB unter-
schritten.

Veranstaltungen finden in der Kindertagesstatte etwa finfmal im Jahr. Sie werden aus schalltechni-
scher Sicht den seltenen Ereignissen nach Nr. 6.3 der TA Larm zugeordnet. Der zugehdérige Immis-
sionsrichtwert von 70 dB(A) wird deutlich unterschritten. Es ist zu erwarten, dass an diesen Tagen
auch der Immissionsrichtwert fir Wohngebiete von 55 dB(A) eingehalten wird.

7 Hinweise fur den B-Plan
Einwirkungen auf das Plangebiet

Auf das Plangebiet wirken die Gerédusche des Stral3enverkehrs und des Schienenverkehrs der zu-
kiinftig wieder in Betrieb genommenen Bahnstrecke Barth — Zingst ein.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur den Straf3en- und Schienenverkehr werden an den Bau-
grenzen der geplanten Kindertagesstétte mit einem Beurteilungspegel von 53 dB(A) um mindestens
2 dB unterschritten.

Fur die Kindertagesstéatte sind keine Mal3nahmen zum Schallschutz erforderlich.
Ruckwirkung der Kita auf die Umgebung

Die Geréduschemissionen der Kindertagesstatte wirken auf die Nachbarschaft. Von schalltechnischer
Relevanz sind die Gerausche des betrieblichen Verkehrs der Kita. Die Gerauschemissionen werden
verursacht durch:

— Transporter bei Anlieferung von Lebensmitteln,
— PKW des Betreuungspersonals sowie
— PKW des Bringe- und Abholverkehrs fiir 45 Kinder.
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Fur den offentlichen Verkehrsraum werden diese Gerausche dem Stral3enverkehr zugeordnet. Es
werden die Anderungen mit Bezug zum Bestand fiir das unmittelbar nérdlich gelegene Wohnge-
baude Lindenstral3e 18 ermittelt. Die maximalen Beurteilungspegel werden an der Siidseite des Ge-
b&udes verursacht.

Die Berechnungen fir den Verkehr zeigen, dass der zusatzlich erzeugte Verkehr der Kindertages-
statte die bestehenden Beurteilungspegel des Verkehrs um maximal 0,2 dB erhdht.

Der Beurteilungspegel fur den Gesamtverkehr bleibt am Tage unverandert bei 53 dB(A). Der Orien-
tierungswert von 55 dB(A) wird um 2 dB unterschritten.

Im Nachtzeitraum berechnen sich Beurteilungspegel fur den Verkehr im Bestand und mit der Kita
von 46 dB(A). Anderungen durch die Kita bestehen nicht. Der Orientierungswert von 45 dB(A) wird
an der Sudseite bereits im Bestand um 1 dB tberschritten.

Die Vorgange auf dem Betriebsgelande werden den Gewerbegerduschen zugeordnet. Die Beurtei-
lungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum werden gemaf TA Larm berechnet und beurteilt.

Die Berechnungen ergaben, dass an der benachbarten Wohnnutzung am Tage ein Beurteilungspe-
gel von 46 dB(A) besteht. Der Orientierungswert von 55 dB(A) wird um 9 dB unterschritten.

In der Nacht liegt der Beurteilungspegel an der benachbarten Wohnnutzung bei 40 dB(A). Der Ori-
entierungswert von nachts 40 dB(A) wird eingehalten unterschritten.

Durch die geplante Kindertagesstatte in der LindenstraRe werden die immissionsschutzrechtlichen
Anforderungen der DIN 18005 (Verkehr) und der TA Larm (Gewerbe) eingehalten.

Es sind keine Festsetzungen fir den Schallschutz erforderlich.
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Emissionspegel fir den durch den B-Plan Nr. 14 erzeugten Verkehr nach RLS-19

Strale Ausgangsdaten Geschwindigkeiten StraRenchar. Emissions-
Verkehrsstéarke Schwerverkehr p [%)] PKW LKW Gat- | Ober- pegel Ly
Name Beginn Ende ID DTV M+ My Tag Nacht VT Vy VT vy |[tung | flache | Tag Nacht
Kfz/d | Kfz/h |Kfz/h| Lkwl | Lkw2 | Lkwl | Lkw2 | km/h | km/h|km/h|km/h dB(A)/m|dB(A)/m
DorfstraBe L21 Sud OE Sud SO1A 8.519 490 86 2,0 2,7 1,2 1,6 80 80 80 80 L 1 85,0 77,6
DorfstraRe L21 OE Sid OA Nord S01B 8.519 490 86 2,0 2,7 1,2 1,6 50 50 50 50 L 1 80,8 73,4
LindenstraBe ohne Kita Wiesenweg |L21 S04 100 6 1,00| 20 2,0 1,2 1,2 50 50 50 50 S 1 61,7 53,9
Lindenstral3e mit Kita Kita L21 S05 151 9 1,25 2,0 2,0 1,2 1,2 50 50 50 50 S 1 63,5 54,9
LindenstraBe mit Kita Kita Wiesenweg S06 117 7 1,00 2,0 2,0 1,2 1,2 50 50 50 50 S 1 62,4 53,9
Legende
Ausgangsdaten StralRencharakteristik
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke StraBenoberflache
Mr My malfgebliche stiindliche Verkehrsstarke 1 nicht geriffelte Gussasphalte 8 larmarmer Gussasphalt
p % Anteil des LKW-Verkehrs am DTV 2 Splitmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 9 larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC
Indicees 1, y  Werte fur Tag/Nacht 3 Splitmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 10 larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA
StralRengattung 4 Asphaltbetone AC 11 11 dunne Asphaltdeckschichten auf Versiegelung
A Bundesautobahn 5 offenporige Asphalt OPA 11 12 Plfaster mit ebener Oberflache
B Bundesstral3en 6 offenporige Asphalt OPA 8 13 sonstiges Pflaster
L Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstraen 7 Betone nach ZTV Beton StB 07
S Gemeindestralzen
\Y vorhabenbezogene Angaben

Projekt-Nr.:21028/2
Projekt: STU B-Plan Nr. 14 Pruchten

Anhang 1.5
Seite 1von 1



Ergebnisse der Einzelpunktberechnung fiir alle Etagen

Beurteilungspegel Verkehr

Nr. der Berechnung R1 R2 R3 R4 R5
Ergebnisdatei R172ES R125ES
Immissionsort StralBenverkehr | Schienenverkehr| Verkehr gesamt
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
101 |Kita Nord EG 52,1 42,0 52,5
10 2 |Kita West EG 51,6 42,4 52,1
10 3 |Kita Sud EG 52,1 43,4 52,7
10 4 [Kita Ost EG 52,2 43,0 52,7
10 5a |Lindenstral3e 18 Sid EG 52,4 44,9 42,7 39,2 52,9 46,0
10 5b |Lindenstraf3e 18 West EG 46,5 39,0 34,1 30,5 46,7 39,6
10 5b |Lindenstral3e 18 West 1.0G 48,0 40,47 35,3 31,7 48,2 41,0
Beurteilungspegel Kita
Nr. der Berechnung R6 R7 R8 R9 R10
Ergebnisdatei R191EG R181ES
- Kita Parkplatz | StraBenverkehr | Verkehr gesamt Differenz Differenz Verkehr
Immissionsort o s
(Gewerbe) mit Kita mit Kita StraRenverkehr gesamt
Nr. Lage Etage Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
101 |Kita Nord EG 44,1 52,3 52,7 0,2 0,2
102 |Kita West EG 24,0 51,7 52,2 0,1 0,1
103 [Kita Sud EG 23,2 52,2 52,7 0,0 0,0
104 [Kita Ost EG 54,8 52,4 52,8 0,2 0,1
10 5a |Lindenstral3e 18 Sid EG 46,5 39,7 52,8 45,1 53,2 46,1 0,4 0,2 0,4 0,1
10 5b |Lindenstral3e 18 West EG 43,9 37,1 46,7 39,1 47,0 39,6 0,2 0,0 0,2 0,0
10 5b |Lindenstral3e 18 West 1.0G 45,8 39,0 48,2 40,52 48,4 41,1 0,3 0,1 0,2 0,0
Projekt Nr.: 21028/V1 Anhang 2.1
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Dokumentation der Einzelpunktberechnung an ausgewahlten Immissionsorten

Projekt: Auftrag Datum Seite
Parkplatz Kita
PP Kita RIOIHGE 07/07/2021 6
Berechnung nach ISO 9613, Mitwind
Aufpunktbezeichming @ I005A joe} SSO-FAS. — (EB.: LINCENSIR. 18 <ID>IO05A
Tage des Aufpunktes @ Xi= 348.6472 km  Yi= 6027.7186 km Zi= 4.00 m
Tag Nacht
Trmission 46.5 B@) 39.7 B®)
| Emittent | Emission |Korr. | min. | mittlere Werte fiir | L AT | Zeitzuschldge | Im |
| Name | Ident | | RD | Anz./L/F1 | I, ges |[Fomel| ds | Dc| DI | (ret | Drefl | Adiv | 2gr | 2Ratm | HApoar | | KEZ | KR | (L ATHKEZHKR) |
| | | Tag | Nacht | | | | Tag | Nacht | I | | | Teg | Nacht | I I I I | Teg | Nacht | Tag | Nacht| Tag | Tag | Nacht |
| + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + t + t t |
| I | B@) | BE@) | | | /m/qu| dB@ | B@ | B | m | B|] B|] BI|] B|] B|] B|] BI|] BI|] B|BA|IBA| B| B| B |BA | BAI
| + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + t + t t |
| PP Kita | Q101 | 6l.6 | 54.8 | " | 2.0| 1%.9 | 8.5 77.7| 0.0| 183 3.00 0.0| 0.0 0.0|] 0.5]-39.8|] -1.6| -0.1] 0.0 46.5 39.71-0.9 0.0 0.9 46.5]| 39.7 |
Legende
Tage des Aufpunktes: Xi und Yi: Koordinaten im digitalisierten Modell Schallausbreitung: min. dS minimaler Aostand zwischen Quelle und Immissionsort
Zi: aosolute Hohenangabe (Uoer NN) Ic Raumwinklelmal
Tnmissionen: Beurteilungspecel am Inmissionsort (Sume fiir alle Quellen) DI Richtwirkungsmald
Tag / Nacht Qret meteorologische Korrektur
Frnittent: Nare: Bezeichnung im digitaliserten Modell Drefl Reflexionsanteil
Tcent: kennzeichnende Ident-Nr. im Modell Adiv / Ds Apstandsmal
Fmission: Schalleistungspegel der Quelle Tag / Nacht Agr / DBM Boden- und Meteorologi eddmpfungsmal
Tag / Nacht: Schallleistungspegel [B@)] Aatm / DL Tuftabsorptionsmal
RO (Regelaquerschnitt) technische Quelle RO =0.0 Punktquelle Mpar / IE Einfiigungsdampfung
RO =1.0 ILinienquelle Gerduschinmission: L AT Schalldruckpegel am Inmissionsort
RD=2.0 vertikale Flachenquelle KEZ Korrektur fiir die Eirwirkzeit
R)=3.0 horizontale Flachenquelle KR Korrektur fir die Ruhezeit
Strafke Recelquerschnitt der RAS-Q Im Beurteilungspegel am Inmissionsort
Anz./L/Fl. fir Iw Anzahl gleicher Quellen
(Anzahl/1&nge/Flache) Iw', Lyz  ldnge der Linienquelle
" Flache der Flachenquelle
Korr. Formel Korrekturen quellenspezifische Korrekturen der Digitalisung
T, ges Gesamt-Schallleistungspegel
Projekt-Nr.: 21028 Anhang 2.2
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Tag

Nacht
Auftraggeber: Projekt: Legende: Quelle:
Stadt Barth Schalltechnische Untersuchung Farbzuordnung zu den Ergebniswerten A LS
Teergang 2 fur den B-Plan Nr. 14 ,Neubau N
18356 Barth Kita Pruchten® in Pruchten <30 dB(A) 0 > 55 bis 60 dB(A) x

>30bis 35dB(A) [ > 60 bis 65 dB(A)

Auftragnehmer: L | parstellung: = >35 b?s 40ds(A) NN > 65 b?s 70 dB(A) Auftrag: 21028/2
LS Larmschutz Seeburg _S Rasterlarmkarten Verkehr >40 bfs 45d8(A) M >70 bfs 75 dB(A) Anhang: 3.1
Joachim-Jungius-Str. 9 Wirkung des B-Planes Nr. 14 - >45bis50dB(A) [l > 75 bis 80 dB(A) Datum: 08.07.2021
18059 Rostock Berechnungshohe: 5 m > 50 bis 55 dB(A) [l > 80 dB(A) MaRstab:  ohne




Tag

Nacht

Auftraggeber: Projekt: Legende: Quelle:
Stadt Barth Schalltechnische Untersuchung Farbzuordnung zu den Ergebniswerten A LS
Teergang 2 fur den B-Plan Nr. 14 ,Neubau N
18356 Barth Kita Pruchten® in Pruchten <30 dB(A) I > 55 bis 60 dB(A)

> 30 bis 35 dB(A) [ > 60 bis 65 dB(A)
Auftragnehmer: ’ L | parstellung: . - 35 b?s 40ds(A) NN > 65 b?s 70 dB(A) Auftrag: 21028/2
LS Larmschutz Seeburg @ _S_ Rasterlarmkarten Gewerbe . -0 bfs 45dB(A) N >70 bfs 75 dB(A) Anhang: 3.2
Joachim-Jungius-Str. 9 Wirkung des B-Planes Nr. 14 - : gg E:z gg g:éﬁ; = : ;g z:(i()) 9BA) D am: 08.07.2021
18059 Rostock Berechnungshdhe: 5 m MaRstab: ohne
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