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Bestandteil der Gerauschimmissionsprognose sind die folgenden Anlagen:

Anlage 1: Lageplan der Emittenten und Immissionsorte, 1 Blatt

Anlage 2: Immissionsraster Gewerbelarm in 1,8 m uber Gelande, 2 Blatter

Anlage 3: Immissionsraster StralRenverkehrslarm in 1,8 m Uber Gelande, 4 Blatter
Anlage 4: Immissionsraster Schienenverkehrslarm in 1,8 m Uber Gelande, 42 Blatter

Anlage 5: Larmpegelbereiche nach DIN 4109 in 8,0 m Uber Gelande, 1 Blatt
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1. Aufgabenstellung
Die Barth plant die Aufstellung der Bebauungsplane Nr. 32 ,Weidenweg | bis Il1“. Es handelt

sich um 3 Teil-B-Plane, die aneinander grenzen und im Zusammenhang entwickelt werden.
Das Plangebiet liegt im Einflussbereich der Gerauschemissionen des Einzelhandelsgebietes
JAltstadtcenter®, der geplanten Dar3bahn und der benachbarten Stral3en. Die auf das Plan-
gebiet einwirkenden Gerdauschemissionen sind in einem gemeinsamen Gutachten fur den
gesamten Geltungsbereich aller drei Teilplane zu untersuchen. Gegebenenfalls sind fir die

Teilplane unterschiedliche Festsetzungs-Vorschlage zu machen.

Ausgehend von den schalltechnischen Daten der Gerduschemittenten sind die Gerausch-
immissionen an mafgeblichen Immissionsorten im B-Plan-Gebiet zu ermitteln und mit den
zutreffenden schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 zu vergleichen. Dabei ist
entsprechend der Grundséatze des Bundesimmissionsschutzgesetzes der Nachweis zu flh-
ren, dass die Gerduschemissionen nicht zu schadigenden Umwelteinwirkungen und sonsti-
gen Gefahren, erheblichen Nachteilen und erheblichen Belastigungen fur die Betroffenen im
B-Plan-Gebiet filhren. Bei Uberschreitung der vorgegebenen Orientierungswerte sind Larm-

minderungsmalnahmen vorzuschlagen.

Fir die 3 Teilplane sind die La&rmpegelbereiche nach DIN 4109 auszuweisen und Festset-

zungs-Vorschlage zu entwerfen.

2. Beurteilungsgrundlagen

[11 BauGB - Baugesetzbuch v. 23.06.1960 idF der Bek. v. 03.11.2017

[2] BauNVO - Baunutzungsverordnung v. 26.06.1962, idF der Bek. v. 21.11.2017

[3] BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz v. 15.03.1074,
idF der Bek. v. 17. 05.2013, zuletzt geandert durch Art. 3 G v. 18.07.2017

[4] DIN 18005-1: 2002-07, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
far die Planung

[5] DIN 18005-1, Beiblatt 1:1987-05, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte

[6] DIN 4109:1989-11 und DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz im Hochbau

[71 DINISO 9613-2: 1999-10, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

[8] Richtlinie fur den Larmschutz an Stra3en - RLS 90, Ausgabe 1990

[9] Schall 03-Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege, Ausgabe 2014
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[10] TA Larm, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 26.08.1998,
geéa. durch VV v. 01.06.2017

[11] Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische
Landesanstalt fur Umwelt, Wiesbaden 1995

[12] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie, Wiesbaden
2005

[13] Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Augsburg 2007

[14] Ausgesuchte Begriffs- und Lagedefinitionen der Einzelhandels-Analytik, Gesellschaft
fir Immobilienwirtschaftliche Forschung e.V., Arbeitskreis 8, Wiesbaden, August 2000

[15] Bosserhoff: Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2:
Abschatzung der Verkehrserzeugung, Schriftenreihe der Hessischen Stral3en- und
Verkehrsverwaltung, Heft 42, Wiesbaden, 2000

[16] Verkehrsuntersuchung Stadt Barth, Prognose 2020, Ingenieurplanung-Ost, Sept. 2009

[17] Entwirfe der B-Plane Nr. 32, | bis IlI

3. Untersuchungsmethodik

Als Mal fir die durchschnittliche Langzeitbelastung von betroffenen Personen oder ausge-
wahlten Immissionsorten mit Larm wird der "Beurteilungspegel" benutzt. Der Beurteilungspe-
gel L, wird aus dem Schallleistungspegel L. der einzelnen Schallquellen (Punkt-, Linien- und
Flachenquellen) unter Berlcksichtigung der Einwirkzeiten, der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg und von Zu- oder Abschlagen fir bestimmte Gerausche, Ruhezeiten oder
Situationen gebildet. Die Beurteilungspegel unterschiedlicher Larmarten (Verkehrs- und Ge-
werbelarm) sind wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Ge-
rauschquellen jeweils fir sich allein nach den zutreffenden Berechnungsverfahren zu be-
rechnen und zu beurteilen. In den Berechnungsvorschriften flr die einzelnen Larmarten sind
neben den Berechnungsverfahren -jeweils nach der Schutzbedurftigkeit von Gebieten ge-
staffelt- schalltechnische Orientierungswerte, Immissionsricht- oder Grenzwerte als Beurtei-
lungsmalistab festgelegt. Die Beurteilungspegel werden getrennt fiir die Zeitraume tags
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) berechnet und beurteilt.
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Der Schutz der Betroffenen vor unzumutbaren Gerauschimmissionen an einem Immissions-

ort ist dann sichergestellt, wenn die berechneten Beurteilungspegel die jeweils zutreffenden

Orientierungs-, Richt- oder Grenzwerte unterschreiten.

Die mafgeblichen Hinweise fiir die Berechnung und Beurteilung von Gerauschimmissionen

bei der Bauleitplanung sind in der DIN 18005 enthalten. Im Teil 1 sind die Berechnungs-

methoden fir die unterschiedlichen Larmarten geregelt, im Beiblatt 1 zum Teil 1 die schall-

technischen Orientierungswerte.

- Anforderungen nach DIN 18005 und TA Larm:

Gebietsnutzungsart

schalltechnische Orientierungswerte in dB(A)

tags (06.00 - 22.00 Uhr) | nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

a) | reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35"
b) | allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 bzw. 40

Campingplatzgebiete
c) | Friedhofe, Kleingartenanlagen und 55 55

Parkanlagen
d) | besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
e) | Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
f) | Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw.50
9) | schutzbediirftige Sondergebiete 45 bis 65 35 bis 65

*) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie flr Gerausche von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben. Der hdhere
Wert ist auf Verkehrsgerausche auf den 6ffentlichen Verkehrswegen anzuwenden

Tabelle 1: schalltechnische Orientierungswerte fur die staddtebauliche Planung nach
DIN 18005-1 Beiblatt 1 und Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Die Immissionsrichtwerte durfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen der technischen Anlagen

tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) uUberschritten wer-

den. Die schalltechnischen Orientierungs- und Immissionsrichtwerte beziehen sich auf

folgende Zeiten:

tags 06.00 bis 22.00 Uhr

nachts 22.00 bis 06.00 Uhr ('
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Im vorliegenden Fall liegen einige der betroffenen Immissionsorte in einem allgemeinen
Wohngebiet (WA nach BauNVO). Fur die benachbarten gewerblichen Larmquellen sind

deshalb die Ruhezeitenzuschlage bei der Berechnung zu vergeben.

Ruhezeitenzuschlage von 6 dB sind beim Gewerbelarm fur Gerauscheinwirkungen in
besonders schutzbedurftigen Gebieten zu folgenden Zeiten zu bericksichtigen:
werktags 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen gelten langere Ruhezeiten. Da die mal3geblichen gewerblichen
Larmquellen allerdings werktags aktiv sind, ergeben sich werktags die Gerauschimmis-
sionen, die zu den héchsten Belastungen in der Umgebung fiihren und der Gewerbelarm

wird hier fur die Situation an Werktagen untersucht.

Die schalltechnischen Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte sind keine Grenzwerte,
haben aber vorrangig Bedeutung fiur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen
Nutzungen sowie von Vorhaben, von denen Gerauschimmissionen auf schutzbedurftige Ge-
biete einwirken. Sie sind als sachverstandige Konkretisierung fiir die in der Planung zu
berlcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen. Grundsatzlich soll die Larmeinwir-

kung auf die Betroffenen soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte ist wiinschenswert, um die mit
der Eigenart des Baugebietes oder der Bauflachen verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Larmbelastigungen zu erflllen. Der Belang des Schallschutzes ist bei der
Abwagung aller Belange als wichtige Grundlage der stadtebaulichen Planung zu bertck-
sichtigen. Die Abwégung kann jedoch in begriindeten Fallen bei Uberwiegen anderer Belan-
ge zu einer Zurlckstellung des Schallschutzes fuhren. Insbesondere bei vorhandener Be-
bauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich Orientierungs- und
Richtwerte haufig nicht einhalten. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte/Richtwerte ist
grundsatzlich der Reduzierung der Larmpegel an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang
vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch haufig nicht oder nur eingeschrankt
maoglich. Zum Schutz vor duReren Larmquellen kénnen deshalb auch besondere bauliche
Vorkehrungen getroffen werden. Dabei ist zunachst der Schutz durch Larmschirme (Schall-
schutzwande oder -walle) anzustreben. Dort, wo dies aus technischen, gestalterischen oder

wirtschaftlichen Griinden nicht zweckmaRig ist, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
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geeignete MalRnahmen, wie z.B. bauliche passive Schallschutzmalinahmen, insbesondere

Larmschutzfenster, geschaffen werden.

Gewerbelarm:

Der von den benachbarten Gewerbebetrieben und Einrichtungen auf das geplante Vorhaben
einwirkende Larm ist als Gewerbelarm entsprechend der in der TA Larm [10] festgelegten
Randbedingungen nach DIN ISO 9613-2 [7] zu berechnen. Es wird hier, wie bei derartigen
Prognosen ublich, das alternative Verfahren der DIN 9613-2, 7.3.2 angewendet. Dieses
Verfahren fuhrt in der Regel zu héheren Beurteilungspegeln als das Verfahren nach 7.3.1

der Norm und liegt damit auf der sicheren Seite.

Aus den Schallpegeln am Immissionsort wird unter Berticksichtigung der Einwirkdauer der
Quellen und von Zuschlagen fir die Ton- und Informations- sowie Impulshaltigkeit der Beur-
teilungspegel L, fur die einzelnen Schallquellen gebildet. Die Beitrage der einzelnen Schall-

quellen und Teilzeiten werden energetisch addiert:

I—r = 10 Ig [ 1/Tr z Ti . 100,1(Lsi-Cmet + KT,i + Kl,i + KR,i)] dB(A)

mit Ls  Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
Cmet Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2
Kr, Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit
Kii  Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Kri Ruhezeitenzuschlag 6 dB fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

T, Beurteilungszeit

Die meteorologische Korrektur Cret ist nach DIN ISO 9613-2 als Funktion der Héhen der
Schallguellen und der Immissionsorte sowie der Entfernung zwischen Emittenten und
Immissionsorten zu ermitteln. In der vorliegenden Situation wird die meteorologische Kor-

rektur vernachlassigt (Co = 0). Damit liegt die Prognose diesbezlglich auf der sicheren Seite.
Die Ruhezeitenzuschlage Kr; fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit in besonders
sensiblen Nutzungsgebieten sind gemal der Einwirkzeiten der Anlagen bei der Berechnung

zu berucksichtigen.

Zuschlage fur Impuls- und Tonhaltigkeit (Ki; und Kr;) werden bei der vorliegenden Prognose

in den fur die einzelnen Larmquellen getroffenen Annahmen bertcksichtigt.
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Die Schallleistungspegel der Quellen werden zunachst als emissionsbezogene Beurteilungs-
pegel entsprechend der Einwirkungsbedingungen der einzelnen Schallquellen ermittelt. Die
Aufsummierung der mit diesen emissionsbezogenen Beurteilungspegeln der einzelnen Quel-
len ermittelten aquivalenten Dauerschalldruckpegel wird damit zum Beurteilungspegel am
Immissionsort. Bei der Berechnung nach DIN ISO 9613-2 werden folgende Ansatze

gemacht:

- Berechnung mit Dampfungswerten bei 500 Hz (gem. Anm. 1 der DIN ISO 9613-2)
- Beriicksichtigung von zwei Reflexionen an Hindernissen (Reflexionsverlust der
modellierten Gebaude 1 dB)
- Luftda@mpfungskoeffizient a bei 500 Hz = 1,9 (Planungsrichtwerte 10° C und
70% rel. Luftfeuchtigkeit)
- lokaler meteorologischer Einfluly Co = O fir alle Richtungen (Damit wird der

Langzeit-Mittelungspegel dem Mitwind-Mittelungspegel gleichgesetzt.)

Bei einer mit diesen Ansatzen durchgefihrten Berechnung liegen die Ergebnisse auf der

sicheren Seite.

Verkehrslarm:
Auf das Vorhaben wirkt der StralRenverkehrslarm der benachbarten Straen ein, der auf der

Grundlage einer Verkehrsuntersuchung [16] nach RLS 90 [8] berechnet wird.
Der Schienenverkehrslarm der geplanten Dar3bahn wird auf der Grundlage der von der UBB

gemachten Angaben zu den Verkehrsmengen nach der neuen Schall 03, Ausgabe 2014 [9],

ohne den Schienenlarmbonus von -5 dB berechnet.
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4. Schalltechnische Situation
4.1. Ortliche Situation

Das Plangebiet befindet im zentralen Bereich der Stadt Barth und schlie3t sudlich an das

Stadtzentrum an. Das Gebiet wird begrenzt durch:

-im Norden: Bahnanlagen, die als Dar3bahn von der Usedomer Bader Bahn (UBB) wieder
in Betreib genommen werden sollen.

-im Suden:  Wohnbebauung sudlich des Weidenwegs und Grinland

-im Osten:  Chausseestralde, Uber die die Anbindung an das Stralkennetz erfolgt

-im Westen: Griinland

Nordéstlich des Plangebietes befinden sich die Bahnanlagen der UBB, die neue Entlastungs-
stralle Gartnergang und das Einzelhandelsgebiet ,Altstadtcenter®. Von dort und von der
Chausseestralie wirken im Wesentlichen auch die Gerduschemissionen auf das Plangebiet

ein.

Im Geltungsbereich der drei Teilplane sind Einzel-, Doppel und Mehrfamilien-Hauser geplant.
Alle Baufelder sind als WA nach BauNVO eingestuft. Langs der Chausseestral3e ist inner-
halb der WA-Flachen eine gemischte Nutzung mit Wohnen und nicht stérenden Gewerbe-
betrieben vorgesehen. In diesem Bereich befinden sich gegenwartig zwei Bestands-Unter-
nehmen:

- Steinmetz-Betrieb im Teilplan Nr. 32-1 in der Chausseestral’e 2: Von diesem Unternehmen
gehen Gerduschemissionen aus, die auch als klinftige Vorbelastung zu bertcksichtigen
sind.

- Systembau GmbH im Teilplan Nr. 32-3 am Weidenweg 1A: Die von diesem Unternehmen
ausgehenden Gerauschemissionen kdnnen vernachlassigt werden. Moglicherweise wer-
den diese Flachen spater aber auch -wie im B-Plan vorgesehen- als hochwertigere Wohn-

bauflachen genutzt werden kénnen.

4.2 Immissionsorte

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation nach TA Larm und DIN 18005 wurden Beur-
teilungspegel getrennt nach Gewerbe-, sowie Stral3en- und Schienenverkehrslarm an ausge-
wahlten Immissionsorten jeweils an den dulReren zu den Emittenten gerichteten Grenzen der

Baufelder im Plangebiet untersucht.
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Die untersuchten Immissionsorte und ihre immissionsrechtliche Einstufung sind in der folgen-

den Tabelle 2 sowie im Lageplan, Anlage 1, dargestellt.

Bei den in der Spalte ,nachts“ angegebenen zwei Werten ist der erste der schalltechnische
Orientierungswert fur den Verkehrslarm nach DIN 18005 und der zweite der Immissionsricht-

wert fir den Gewerbelarm nach TA Larm.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm durfen durch kurzzeitige Gerauschspitzen tags um

nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschritten werden.

Immissions- Orientierungswert/Richtwert [dB(A)]
ort Nr. Bezeichnung Einstufung
tags nachts
101 WA1 im B-Plan 32-2 WA 55 45/40
102 WA1 im B-Plan 32-2 WA 55 45/40
103 WA3 im B-Plan 32-2 WA 55 45/40
104 WA1 im B-Plan 32-1 WA 55 45/40
105 WA3 im B-Plan 32-1 WA 55 45/40
106 WAD5 im B-Plan 32-1 WA 55 45/40
107 WAG im B-Plan 32-1 WA 55 45/40
108 WAG im B-Plan 32-1 WA 55 45/40
109 WAG im B-Plan 32-1 WA 55 45/40
1010 WAG im B-Plan 32-1 WA 55 45/40
1011 WA?Q9 im B-Plan 32-1, Chausseestr. 2 WA 55 45/40
1012 WA?Q9 im B-Plan 32-1, Chausseestr. 2 WA 55 45/40
1013 WA?Q9 im B-Plan 32-1, Chausseestr. 2 WA 55 45/40
1014 WA?Q9 im B-Plan 32-1, Chausseestr. 12 WA 55 45/40
1015 WA3 im B-Plan 32-3, Chausseestr. 14 WA 55 45/40
1016 WAG im B-Plan 32-3 WA 55 45/40
1017 WAG im B-Plan 32-3 WA 55 45/40

Tabelle 2: Bezeichnung und Einstufung der Immissionsorte 101 bis 1017

Die Beurteilungspegel werden fiir die mittlere Hohe der Immissionsorte von 5 m tber Gelan-

de berechnet.
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4.3 Gerauschquellen
Im Folgenden werden die Emittenten mit einer Positions-Nummer versehen, mit der auch

ihre Lage im Lageplan (Anlage 1) identifiziert werden kann.

431 Gewerbeldrm aus dem Altstadtcenter

Die nachstgelegenen Teilanlagen (haustechnische Anlagen) des Altstadtcenters liegen nur
etwa 50 m von der nérdlichen Grenze des Plangebietes entfernt. Insofern sind sie als immis-
sionswirksame Gerausche flr das Plangebiet relevant. Andererseits werden die weiteren
Gerauschquellen weitestgehend durch das Marktgebaude in Richtung des B-Planes 32 ab-
geschirmt, so dass das Altstadtcenter insgesamt nur einen begrenzten Einfluss auf das B-
Plan-Gebiet hat.

Im Altstadtcenter sind die folgenden Einzelhandelseinrichtungen vertreten:
- Vollsortimenter REWE:
- ca. 1.250 m? Nettoverkaufsflache" nach [13] und [14]
- Offnungszeiten: Mo bis Sa 07:00 bis 22:00 Uhr,
- Anlieferungen fir den Markt im Zeitraum 06:00 bis 20:00 Uhr:
- bis zu 3 LKW-Anlieferungen/d (40 t) mit Kihlaggregat
- bis zu 3 LKW-Anlieferungen/d (7,5 - 12 t) ohne Kihlaggregat
- nachts keine Anlieferung
fur den Backshop:
- bis zu 2 Kleintransporter, davon 1 x vor 06:00 Uhr, 1 x im Zeitraum 06:00 bis 20:00 Uhr

- Fachmarkt Schuhe Deichmann:
- ca. 360 m? Nettoverkaufsflache
- Offnungszeiten: Mo bis Sa 09:00 bis 19:00 Uhr,
- Anlieferungen fur den Markt im Zeitraum 08:00 bis 18:00 Uhr:
- bis zu 2 Kleintransporter

- nachts keine Anlieferung

U Die ,Netto-Verkaufsflache” nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie ist nicht identisch mit der
baurechtlich und nach Bundesverwaltungsgericht definierten ,Verkaufsflache”. Sie umfasst nur die fiir
Kunden zugangliche Verkaufsflache hinter der Kassenlinie. Nach [14] betragt die Netto-Verkaufsflache
ca. 75 bis 85 % der ges. Verkaufsflache. Angesetzt werden hier 85 %.
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- Fachmarkt Textil Takko:
- ca. 400 m? Nettoverkaufsflache
- Offnungszeiten: Mo bis Sa 09:00 bis 19:00 Uhr,
- Anlieferungen fir den Markt im Zeitraum 08:00 bis 18:00 Uhr:
- bis zu 2 Kleintransporter

- nachts keine Anlieferung

- Fachmarkt Drogerie DM:
- ca. 570 m? Nettoverkaufsflache
- Offnungszeiten: Mo bis Sa 08:00 bis 20:00 Uhr,
- Anlieferungen fir den Markt im Zeitraum 07:00 bis 18:00 Uhr:
- bis zu 2 LKW-Anlieferungen/d (7,5 - 12 t) ohne Kihlaggregat

- nachts keine Anlieferung

Alle Einzelhandelsgeschafte sind in einem gemeinsamen Marktgeb&ude untergebracht und
verfigen Uber einen gemeinsamen PKW-Parkplatz mit 125 PKW-Stellplatzen. Die Beliefe-
rung des Vollsortimenters und des Drogerie-Fachmarktes erfolgen tiber Ladezonen. Die
Ubrigen Einrichtungen werden vorwiegend mit Kleintransportern Giber die normalen Kunden-

eingange vom Kunden-Parkplatz aus beliefert.

Pos. 1: PKW-Parkplatz

Der PKW-Kunden-Parkplatz kann von der Langen Straf3e und von der Entlastungsstralie

Gartnergang aus angefahren werden. Die Parkplatzgerausche werden nach dem sog.
zusammengesetzten Verfahren der Bayerischen Parkplatzlarmstudie [13] berechnet. In dem
fur die Quellhéhe von 0,5 m Uber Gelande berechneten flachenbezogenen Schallleistungs-
pegel sind alle Gerausche fir die Parkvorgange einschlie8lich des Durchfahrt- und Park-

platzsuchanteils enthalten. Daflir werden die folgenden Ansatze gemacht:

- Fahrgassen: Pflaster mit ebener Oberflache, Fugenbreite ca. 3 mm

- im Berechnungsmodell modellierte Flache: 3.590 m?, (in Anlage 1: gesamte rote Flache)

- Bewegungshaufigkeit:
Wenn keine genaueren Angaben zum Kundenaufkommen vorliegen, kann die Bewegungs-
haufigkeit auf den PKW-Stellplatzen nach den pauschalisierten Kennziffern der Bayeri-

schen Parkplatzlarmstudie ermittelt werden. In der vorliegenden Situation einer Kombina-
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tion aus einem hochfrequentierten Vollsortimenter mit angeschlossenen Fachmarkten, die
zum grofRen Teil von den gleichen Kunden besucht werden (,Mitnahmeeffekt) waren die
sich ergebenden Wechselhaufigkeiten auf den PKW-Stellplatzen nach der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie allerdings unrealistisch hoch. Es wird hier deshalb mit einem etwas

detaillierteren Ansatz in Anlehnung an Bosserhoff [15] gerechnet.

Fir den Vollsortimenter mit einer Nettoverkaufsflache von ca. 1.250 m? wird mit maximal
1.000 Kunden/d an Spitzentagen gerechnet. Die Kunden der weiteren Fachmarkte
rekrutieren sich weitestgehend auch aus den Kunden des Vollsortimenters. Er wird mit
maximal 200 zusatzlichen Kunden/d gerechnet, insgesamt also 1.200 Kunden/d. In Anbe-
tracht mehrerer Vor-Ort-Begehungen liegt diese Kundenzahl eher auf der sicheren Seite.
Aufgrund der Lage des Marktes im Einzugsbereich von Wohngebieten kommt ein Teil der
Kunden zu Ful} oder mit dem Fahrrad. Aus Erfahrungen von vergleichbaren Markten in
vergleichbaren Lagen kann man von einem PKW-Anteil von 55 bis 75 % ausgehen. Der
PKW-Anteil wird hier mit 70 % angesetzt. Damit ergeben sich die folgenden Bewegungs-

haufigkeiten auf der Parkplatzflache:

- 1.200 Kunden/d, davon 70 % mit PKW: 840 Kunden/d,
das entspricht: 56 Kunden/h mit PKW (fir die Offnungszeit von 7 bis 22 Uhr fiir

den Vollsortimenter) oder: 112 Bewegungen/h

Fur die ungunstigste Nachtstunde wird davon ausgegangen, dass nach Ladenschluss in
der Stunde von 22 bis 23 Uhr etwa 5 Kunden und 3 Mitarbeiter den Parkplatz verlassen.

Das ergibt:

- 8 Bewegungen/h in der ungunstigsten Nachtstunde

Nach [13], Formel 11a, ergeben sich mit diesen Ansatzen die folgende flachenbezogenen

Schallleistungspegel an Pos. 1 (gesamte rote Flache im Lageplan 3.590 m?):

Pos. 1:

von 07:00 bis 22:00 Uhr:

L“wa =63+3+4+251g(125-9)+ 0,0+ 101g (112) - 10 Ig 3.590
=70+5,2+ 0,0+ 20,5-35,6=60,1dB(A)/m?*h
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In der unglnstigsten Nachtstunde 22:00 bis 23:00 Uhr:
L“wa =63 +3+4+0,00+0,0+ 101g (8)-101g 3.590
=70+0,0+ 0,0+9,0-35,6 =43,4dB(A)/m*h

* kein Kp berucksichtigt, da Parkplatz leer bzw. nur Abfahrt vom Parkplatz und der

Suchverkehr entfallt

Beim Schlagen der Autotiren und -kofferraumklappen kénnen nach [13] Spitzenschallpegel
von bis zu 99,5 dB(A) entstehen

Einkaufswagen werden nur beim Vollsortimenter genutzt und werden im Eingangsbereich
unter dem Dach abgestellt. Die dabei entstehenden Gerdusche werden vom Marktgebaude

in Richtung B-Plan-Gebiet vollstadndig abgeschirmt und kdnnen vernachlassigt werden.

Auch beim Lieferverkehr sind fiir das B-Plan-Gebiet nur die LKW-Anlieferungen beim Voll-
sortimenter REWE immissionsrelevant. Alle weiteren Liefergerausche werden durch die

vorhandene Bebauung gegenuber dem B-Plan-Gebiet wirksam abgeschirmt.
Die REWE-Ladezone befindet sich am westlichen Giebel des Marktgebaudes und wird direkt

vom Gartnergang angefahren, so dass die kurze Fahrspur auf dem Betriebsgelénde als

Gewerbelarm vernachlassigt werden kann.

Pos. 2 LKW-Halt und Rangieren vor der Ladezone

Fir das Rangieren und Halten vor und im Bereich der Ladezone wird nach [11], [12] und
dem Stand der Larmminderungstechnik angesetzt: Bremsen/Anhalten, 60 Sekunden Stand
im Leerlauf, Aussteigen mit zweimaligem Turenschlagen, Anlassen und beschleunigtes

Anfahren.

" istun Einwirkzeit pr Anzahl der Ereig- hallleistung pr
Gerauschquelle SCh[zlg((apz]u ) Ereignies [s‘,)] R Sr% LKW SSc;uid: [SduB(g\)?h?
Betriebsbremse 108 5 2 82,4
Leerlauf 94 60 1 76,2
Tarschlagen 100 5 2 74,4
Anlassen 100 5 1 71,4
beschl. Anfahren 106 5 2 80,4
Summe 85,6
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Quellhdhe: 1 m U.Gel.

- fir 6 LKW: Lwa = 93,4 dB(A)/h

- bezogen auf 16 Stunden: Lwa = 81,4 dB(A)

Pos. 3 LKW-Kiihlaggregat

Die Anlieferung von Frischwaren erfolgt durch bis zu 3 Lkw mit Kuihlaggregat. Nach Park-

platzlarmstudie kann fir das Kihlaggregat des Lkw von einem anlagenbezogenen Schall-
leistungspegel von Lwa = 97 dB(A) mit einer Einwirkzeit von 15 Minuten je Stunde ausgegan-
gen werden. Dieser wird im Rechenmodell von einer Punktschallquelle vor der Ladezone

simuliert, Quellhdhe: 2,5 m.

far 3 LKW: Lwa = 101,8 dB(A) fir Te = 15 min

- ergibt auf 16 Stunden bezogen: Lwa = 83,8 dB(A)

Pos. 4 LKW-Entladung
Die Ent- und Beladung (Leergut) der LKW findet an der Laderampe im Westen des

Marktgebaudes statt. Die Ladezone ist mit einer 3 Meter hohen Larmschutzwand eingefasst.

- nach [11]: beim Einsatz von Rollcontainern und Palettenhubwagen Schallleistungspegel
zwischen 75 und 89 dB(A) je Vorgang und Stunde, mittlerer Schallleistungspegel fir die
Prognoserechnung: Lwa,1n = 82 dB(A) pro Vorgang

- pro LKW 10 Vorgange

- ergibt fir 6 LKW, bzw. 60 Vorgange: Lwa 1 = 99,8 dB(A)

- bezogen auf 16 Stunden: Lwa, 16n = 87,8 dB(A)/m

Als Spitzenpegel werden im Ladebereich 110 dB angesetzt (z.B. hartes Absetzen oder

Umstlrzen beladener Palette nach [11]).

Pos. 5 bis 7 Haustechnische Anlagen

Nur der REWE-Markt verfugt Uber immissionsrelevante haustechnische Anlagen, die sich am

stdwestlichen Gebaudeteil befinden und in Richtung B-Plan-Gebiet emittieren:
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Pos. 5 Tischkihler der Kalteanlage
- 3 X Lwa = 67 dB(A), Quellhéhe 1,5 m, Einwirkzeit Tetags = 16 h, Tenachts = 1 h unglnstigste
Nachtstunde, 50 % Leistung

Pos. 6 Klimaanlage, Zuluft
- 3 x Zuluft-Gerate mit Lwa < 75 dB(A), Quellhéhe 1 m Gber Dach, Einwirkzeit Tetags = 16 h,

Tenachts = 1 h unglnstigste Nachtstunde, 50 % Leistung

Pos. 7 Klimaanlage, Abluft
- 3 x Abluft-Gerate mit Lwa < 75 dB(A), Quellhdhe 3 m, Einwirkzeit Te tags = 16 h,

Tenachts = 1 h unglnstigste Nachtstunde, 50 % Leistung,

4.3.2 Gewerbeldrm vom Steinmetz-Betrieb
Im Nordosten des B-Planes Nr. 32-1 befindet sich am Standort Chausseestralle 2 ein Stein-
metz-Betrieb mit Ausstellungs-Gelande, Verkaufsraum und Werkstatt. Immissionsrelevante

Gerausche gehen von Aktivitaten auf dem Freigelande und von der Werkstatt aus.

Eckpunkte des Betriebsablaufes:
- Arbeitszeit: 7:00 bis 18:00 Uhr
- max. 5 LKW-Fahrten pro Tag Material-Anlieferung und -Auslieferung

- auf dem Freigelande: Trennen von Steinen mit einer Steinsage

- in der Werkstatt: Gravieren von Steinen mit einer Graviermaschine

Insbesondere das Trennen von Steinen auf dem Freigelande fiihrt zu relativ hohen Ge-
rauschemissionen in der Umgebung. Die Arbeiten in der Werkstatt sind dagegen in der Um-
gebung nicht stérend. Bei einer Messung vor Ort wurden die folgenden Schallleistungspegel

fur die charakteristischen Tatigkeiten ermittelt:

Pos 8: Steine trennen mit Steinsage auf dem Freigelande
Lwa = 120 dB(A),
Einwirkzeit Te = 15 min, bezogen auf 16 Stunden: Lw, = 102 dB(A)

Pos. 9: Gravieren in der Werkstatt
(einschl. Kompressor, Quelle Werkstatt-Tur): Lwa = 72 dB(A)
Einwirkzeit Te = 60 min, bezogen auf 16 Stunden: Lw, = 60 dB(A)
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Pos. 10: LKW-Fahrten

- LKW-Fahrspur von der Chausseestralde Uber das Betriebsgelande und zurlck
fir 1 LKW nach [11]: Lwa* = 63 dB(A)/m,h
far 5 LKW: Lwa' = 70 dB(A)/m,h

4.3.3 StraBenverkehrslarm

Die verkehrliche Situation wurde in einer Verkehrsuntersuchung [16] fir die Stadt Barth un-
tersucht. Dabei wurden unter Berucksichtigung der sidwestlichen Entlastungsstralle (Gart-
nergang) DTV-Werte fur das Prognosejahr 2020 prognostiziert. In Ermangelung neuerer
Prognosezahlen werden diese Zahlen auch flr die vorliegende Prognose verwendet. Da sie
seinerzeit als Grundlage flr die Dimensionierung des Stralennetzes dienten, lagen sie auf
der sicheren Seite. Als Prognosesicherheit wird jetzt noch einmal ein Prognosezuschlag von

5 % aufgeschlagen. Damit ergeben sich die folgenden Prognosewerte:

Pos. 20 Entlastungsstralle/Gartnergang DTV 4.095 Kfz/d
Pos. 21 Chausseestralie: DTV 14.280 Kfz/d
Pos. 22 Bahnhofstrae Richtung Sundische Str.. DTV 6.400 Kfz/d
Pos. 23 Bahnhofstrae Richtung Bahnhof: DTV 840 Kfz/d

Pos. 24 Lange StralRe sudlich Knoten Reifergang: DTV 5.250 Kfz/d
Pos. 25 Lange StralRe nordlich Knoten Reifergang: DTV 2.415 Kfz/d

Als LKW-Anteil wurde der normale Anteil fir Gemeindestrale nach RLS 90 und als
gefahrene Geschwindigkeit 50 km/h angesetzt.

- Fahrbahn: Asphalt

- Steigung <5 %

Pos. 26 Weidenweg
Fir den Weidenweg als ErschlieBungsstrale durch das Plangebiet selbst wird eine

Abschatzung der Verkehrsmengen nach Bosserhoff [15] vorgenommen.

- ca.107 WE (alle drei Teilgebiete zusammen) geplant, belegt mit durchschnittlich 3
Personen,
ergibt = 320 Einwohner

- Wegehaufigkeit: 3,7 Wege pro Tag und Person

- Verkehrserzeugung im MIV: 60 % fir stadtischen Bereich

- PKW-Besetzungsgrad 1,2 Personen/PKW
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Damit betragt das Verkehrsaufkommen des Weidenwegs im Geltungsbereich:

(320 x 3,7 x 0,6) / 1,2 = 592 = 590 Kfz/24h

Als LKW-Anteil wird fur Ver- und Entsorgung sowie nichtstérendes Gewerbe angesetzt:
-pr= 1,5%
-PNn = 0,0%

- StraRenoberflache: ungeriffelter Asphalt
- gefahrene Geschwindigkeit im Plangebiet: 30 km/h
- Steigung g <5 %

4.3.4 Schienenverkehrslarm

Die nordlichen Bereiche der B-Plane 32.1 und 32.2 liegen im Einflussbereich der Dar3bahn
zwischen Barth und Prerow, die wieder in Betrieb genommen werden soll. Die geplanten
Verkehrszahlen wurden von der UBB zur Verfligung gestellt. Geplant sind Triebwagen des
Typs 646 oder deren Nachfolger.

- Zuglange: 120 m

- gefahrene Geschwindigkeit im Untersuchungsbereich: 50 km/h

- Anzahl Zige tags: 36

- Anzahl Zuge nachts: 8

Mit diesen Werten wurden die Berechnungen nach der neuen Schall 03, Ausgabe 2014, [9]

ohne den friher Ublichen Schienenbonus von -5 dB durchgefiihrt (Emittent Pos. 30).
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5. Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

Die Gerauschimmissionen im Plangebiet wurden mit der in Pkt. 3 dargestellten Methodik
unter Verwendung der in Pkt. 4 dargestellten Quelldaten mit Hilfe des Programmsystems

LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH berechnet.

Die prognostizierten Beurteilungspegel an den Immissionsorten 101 bis 1017 sind in den
folgenden Tabellen 3 bis 8 als Einzahlwerte und in den Anlagen als Immissionsraster in 5
dB-Schritten dargestellt.

Die Beurteilungspegel werden an den zu den Gerauschquellen gerichteten Grenzen der
Baufelder in der Hohe der 1. Obergeschosse der schutzbedirftigen Gebaude berechnet. Sie
charakterisieren damit die durchschnittliche Belastung im héchsten Geschoss der Giberwie-

gend 2-geschossigen Bebauung.

Zur Beurteilung der Belastung auf den Freiflachen im Geltungsbereich wurden Immissions-
raster fur den Gewerbe- und Verkehrslarm in einer Héhe von 1,8 Metern Gber Gelande

berechnet.

Als Grundlage fur die schalltechnisch sichere Dimensionierung der Auf3enbauteile der ge-
planten Gebaude werden aus den mafgeblichen AuRenlarmpegeln der drei Larmarten die
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 in der ungunstigen Hohe von 8 Metern (d.h. in der un-

glnstigsten Hohe des 2. OG) berechnet.
Alle Berechnungen werden bei freier Schallausbreitung durchgefihrt, d.h. ohne Gebaude im

Geltungsbereich. Nur die an der Chausseestralie vorhandene Bestandsbebauung wird als

Baukorper berlcksichtigt.
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5.1 Gewerbelarm

5.1.1 Gewerbelarm des Altstadtcenters

Immissionsort- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel [dB(A)]
Nr. tags nachts tags nachts
101 55 40 26,2 13,6
102 55 40 26,7 15,3
103 55 40 28,8 19,4
104 55 40 33,7 22,0
1015 55 40 33,6 26,0
106 55 40 44,4 35,6
107 55 40 43,2 36,0
108 55 40 38,3 32,1
109 55 40 36,1 29,7

1010 55 40 36,6 29,9
1011 55 40 35,8 29,2
1012 55 40 34,8 28,6
1013 55 40 22,9 13,6
1014 55 40 23,9 14,7
1015 55 40 24,4 13,8
1016 55 40 31,2 22,3
1017 55 40 31,6 22,3

Tabelle 3: Beurteilungspegel des Gewerbelarms des Altstadtcenters an den malfigeblichen

Immissionsorten im B-Plan-Gebiet
Beurteilung:

Durch das Altstadtcenter werden im Geltungsbereich der B-Plane 32-1 bis -3 keine

Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten.
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5.1.2 Gewerbelarm des Steinmetz-Betriebes

Immissionsort- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel [dB(A)]
Nr. tags nachts tags nachts
101 55 40 38,6 -
102 55 40 39,8 -
103 55 40 44,7 -
104 55 40 46,6 -
1015 55 40 49,9 -
106 55 40 52,4 -
107 55 40 56,6 -
108 55 40 66,8 -
109 55 40 76,8 -

1010 55 40 71,9 -
1011 55 40 78,9 -
1012 55 40 59,8 -
1013 55 40 48,8 -
1014 55 40 38,5 -
1015 55 40 37,2 -
1016 55 40 29,6 -
1017 55 40 29,7 -

Tabelle 4: Beurteilungspegel des Gewerbelarms des Steinmetz-Betriebes an den

mafigeblichen Immissionsorten im B-Plan-Gebiet

Beurteilung:

Durch den Gewerbelarm des vorhandenen Steinmetz-Betriebes werden im B-Plan 32-1 die
Immissionsrichtwerte der TA Larm an den Immissionsorten 106 bis 1012 Uberschritten.
Ursache ist die starke Gerauschentwicklung beim Schneiden der Steine auf der Freiflache
vor der Werkstatt. Dies stellt einen Konflikt mit dem im B-Plan vorgesehenen WA-Baufeld
dar, das gem. Planung Uber das Bestands-Grundstiick des Steinmetz-Betriebes reicht.
Allerdings ist die Belastung auch bereits im Bestand fir die vorhandene Bebauung an der
Chausseestralle (insbesondere 1011 und in geringerem Male 1012) zu hoch. Das Schnei-
den der Steine auf der Freiflache sollte also grundsatzlich vermieden werden, auch bereits

im Bestand.

In der folgenden Tabelle 5 ist deshalb die Gerduschbelastung des Steinmetz-Betriebes ohne

das Schneiden der Steine auf der Freiflache dargestellt.
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Immissionsort- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel [dB(A)]
Nr. tags nachts tags nachts
101 55 40 <10 -
102 55 40 <10 -
103 55 40 <10 -
104 55 40 <10 -
1015 55 40 13,6 -
106 55 40 18,8 -
107 55 40 21,8 -
108 55 40 33,0 -
109 55 40 43,9 -
1010 55 40 36,7 -
1011 55 40 43,0 -
1012 55 40 49,3 -
1013 55 40 45,6 -
1014 55 40 25,9 -
1015 55 40 <10 -
1016 55 40 15,3 -
1017 55 40 12,8 -

Tabelle 5: Beurteilungspegel des Gewerbelarms des Steinmetz-Betriebes ohne Schneiden
der Steine auf der Freiflache an den mafRgeblichen Immissionsorten im B-Plan-

Gebiet

Beurteilung:

Ohne das Schneiden von Steinen auf der Freiflache werden durch den Gewerbelarm des
Steinmetz-Betriebes keine Immissionsrichtwerte Uiberschritten, auch nicht im Bestand.
Gegen den weiteren Betrieb des Steinmetz-Unternehmens bestehen also aus schalltechni-
scher Sicht keine Bedenken. Es muss nur auf das Schneiden von Steinen auf der Freiflache

verzichtet werden.

In allen folgenden Darstellungen wird also beim Steinmetz-Betrieb ohne die Gerauschbelas-

tung auf der Freiflache gerechnet.
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5.1.3 Gewerbelarm gesamt

Immissionsort- Immissionsrichtwert Beurteilungspegel [dB(A)]
Nr. tags nachts tags nachts
101 55 40 26,3 13,6
102 55 40 26,7 15,3
103 55 40 28,8 19,4
104 55 40 33,7 22,0
1015 55 40 33,7 26,0
106 55 40 444 35,6
107 55 40 43,2 36,1
108 55 40 39,3 32,1
109 55 40 445 29,7
1010 55 40 39,6 29,9
1011 55 40 43,8 29,2
1012 55 40 49,3 28,6
1013 55 40 45,6 13,5
1014 55 40 28,0 14,7
1015 55 40 24,5 13,8
1016 55 40 31,3 22,3
1017 55 40 31,7 22,3

Tabelle 6: Beurteilungspegel der Gesamtbelastung des Gewerbelarms an den maf3gebli

chen Immissionsorten im B-Plan-Gebiet

Beurteilung:
Durch die Gesamtbelastung mit Gewerbeldrm werden im Geltungsbereich keine Immissions-
richtwerte Uberschritten. Voraussetzung ist der Verzicht auf das Schneiden von Steinen im

AuRenbereich des Steinmetz-Betriebes.

Auch die Betrachtung der Immissionsraster in 1,8 m Uber Gelande (s. Anlage 2.1 und 2.2)
zeigt: auf den Freiflachen sind im gesamten Geltungsbereich keine Uberschreitungen der

Richtwerte der TA Larm zu erwarten.

Belastungen durch kurzzeitige Gerauschspitzen vom Gewerbelarm.

Die héchsten Gerauschspitzen treten im Bereich der Ladezone des REWE-Marktes tags mit
110 dB(A) auf. Das ergibt am nachstgelegenen Immissionsort IO 6 einen Spitzenschallpegel
von 65 dB(A). Damit wird der Immissionsrichtwert fir kurzzeitige Gerauschspitzen von 85
dB(A) tags unterschritten. Nachts treten in der Umgebung des Plangebietes keine signifikan-

ten Gerauschspitzen auf.
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5.2 StraBenverkehrslarm
Immissionsort- Orientierungswert Beurteilungspegel [dB(A)]
Nr. tags nachts tags nachts
101 55 45 44,7 34,6
102 55 45 45,8 35,7
103 55 45 48,3 38,2
104 55 45 48,3 38,2
1015 55 45 49,9 39,8
106 55 45 56,7 46,5
107 55 45 59,2 48,9
108 55 45 60,9 50,6
109 55 45 60,3 50,1
1010 55 45 56,9 46,7
1011 55 45 54,2 44,0
1012 55 45 62,4 52,2
1013 55 45 67,6 57,4
1014 55 45 71,6 61,4
1015 55 45 68,6 58,4
1016 55 45 68,3 58,1
1017 55 45 65,7 55,5

Tabelle 7: Beurteilungspegel des Straltenverkehrslarms an den mal3geblichen

Immissionsorten im B-Plan-Gebiet

Beurteilung:

Durch den Straenverkehrslarm werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 im Geltungsbereich an den stralRennahen Immissionsorten zum Teil deutlich tber-
schritten. An den nérdlich gelegenen Immissionsorten 10 1 bis 109 liegen die Beurteilungs-
pegel noch unter den Grenzwerten der 16. BlmschV bzw. nur geringfligig dartiber. Aktive
Larmschutzmalnahmen sind hier aus stadtebaulichen Griinden nicht zweckmagig. Die ho-
hen Gerauschimmissionen missen insbesondere an der Chausseestral3e in Kauf genom-
men werden. Zum Schutz der Bewohner ist hier passiver Schallschutz zweckmafig. Die
entsprechenden Anforderungen sind aus den ermittelten Larmpegelbereichen nach DIN
4109 abzuleiten.

Die Betrachtung der Immissionsraster in Anlage 3.1 und 3.2 zeigt:

Die Freiflachen im norddstlichen Bereich des B-Planes 32-1 und im &stlichen Bereich des B-
Planes 32-3 sind relativ stark verlarmt.

Im 6stlichen Bereich des B-Planes 32-3 wird die Lésung darin bestehen, dass entlang der
Chausseestralie eine geschlossene Riegel-Bebauung geschaffen wird. Das Bild wird damit

ahnlich sein, wie nordlich davon im Ostlichen Bereich der B-Planes 32-1 durch die
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vorhandene Bebauung entlang der ChausseestralRe. Die Freiflachen hinter den Gebauden
befinden sich dann im schalltechnischen Schatten der Riegel-Bebauung.

Im nordéstlichen Bereich des B-Planes 32-1 sollte an der Grenze des Geltungsbereiches
eine Larmschutzwand errichtet werden, die im Hinblick auf den Stralenverkehrslarm bis zum
Ende des 60 dB(A)-Bereiches (hellbrauner Bereich in Anlage 3.1) reichen sollte. (Im Punkt
5.3 ergibt sich beim Schienenverkehrslarm, dass die LSW entlang der gesamten ndérdlichen

B-Plan-Grenze errichtet werden sollte.)

Mit der 2,5 Meter hohen Larmschutzwand kénnen die Freiflachen auch im norddstlichen Be-
reich des B-Planes 32-1 weitestgehend stérungsfrei genutzt werden. Nur ein kleiner Bereich
liegt tags noch Uber 55 dB(A). Das wird aber 6stlich von der Chausseestralle eingestrahlt

und lasst sich nicht weiter reduzieren, da hier die Zufahrt zum Steinmetzbetrieb freizuhalten

ist.

5.3 Schienenverkehrslarm

Immissionsort- Orientierungswert Beurteilungspegel [dB(A)]
Nr. tags nachts tags nachts
101 55 45 51,9 48,9
102 55 45 57,2 54,2
103 55 45 57,7 54,7
104 55 45 58,1 55,1
1015 55 45 56,3 53,3
106 55 45 61,6 58,6
107 55 45 58,7 55,7
108 55 45 57,9 54,9
109 55 45 54,2 51,2

1010 55 45 51,3 48,3
1011 55 45 52,0 48,9
1012 55 45 57,7 54,7
1013 55 45 56,9 53,8
1014 55 45 44,7 41,7
1015 55 45 43,6 40,6
1016 55 45 43,7 40,7
1017 55 45 44 .4 41,4

Tabelle 8: Beurteilungspegel des Schienenverkehrslarms an den mafigeblichen

Immissionsorten im B-Plan-Gebiet
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Beurteilung:

Durch den Schienenverkehrslarm werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 entlang der gesamten Bahnstrecke Uberschritten. Tags liegen die Beurteilungspegel
noch weitestgehend im Bereich der Immissionsgrenzwerte der 16. BImschV. Am hochsten ist
die Uberschreitung am 106. Das ist der Punkt, der der Bahnstrecke am néchsten liegt. Hier

befindet sich ein Gebaude, das im Bestand vermutlich erhalten bleiben wird.

Auch bei Betrachtung der Immissionsraster in Anlage 4.1 und 4.2 ist ersichtlich, dass die
Freiflachen entlang der Bahnstrecke tags etwas verlarmt sind. Nachts ist die Belastung
wegen des von der UBB geplanten Stunden-Taktes noch etwas héher. Zwar bleibt abzuwar-
ten, ob in der Nacht ein durchgehender Stunden-Takt auch umgesetzt werden wird. Als

worst-case ist diese Betriebsweise in der vorliegenden Prognose aber zu untersuchen.

Als Larmminderungsmalfinahme ist die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der gesam-
ten Bahnstrecke zweckmaRig. Da die Wand sich noérdlich der Grundstiicke befinden wirde,

ist die Nutzung der Grundstlicke damit nicht wesentlich eingeschrankt.

Die Immissionsraster in Anlage 4.3 und 4.4 zeigen, dass die LSW zu einer wirksamen Redu-
zierung der Gerauschbelastung fuhrt und die Freiflachen auf den Grundstlicken auch im Be-

reich der Bahnanlagen ohne Einschrankungen zu nutzen sind.

6. Larmpegelbereiche und Festsetzungsvorschlage
In der Anlage 5 sind die Larmpegelbereiche (LPB) nach DIN 4109 in der unglinstigen Héhe

von 8 Metern Uber Gelande im B-Plan-Gebiet dargestellt. Die maRRgeblichen Auf3enlarmpegel
ergeben sich aus dem Strafen- und Schienenverkehrslarm. Der Gewerbeldarm ist dagen nur
von geringem Einfluss. Da insbesondere beim Schienenverkehrslarm die Nachtwerte der
Beurteilungspegel im Plangebiet weniger als 10 dB unter den Tagwerten liegen, werden
nach der neuen DIN 4109 als Grundlage fur die Ermittlung der mafRgeblichen Aufienlarmpe-
gel die um 10 dB erhéhten Nachtwerte verwendet. AuRerdem wurden gem. DIN 4109 die
Beurteilungspegel der linienhaften Quellen des StralRen- und Schienenverkehrs mit 3 dB

beaufschlagt.

Die in der Anlage 5 dargestellten Larmpegelbereiche sollten in die Planzeichnung tbernom-

men werden. Bei Wohngebauden sind die Anforderungen in den LPB | und Il gleich. Auf eine
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Darstellung der Grenze zwischen den LPB | und Il kann deshalb in der Planzeichnung ver-

zichtet werden.

Die WA-Baufelder liegen Gberwiegend in den LPB Il und I. Nur die nérdlichen Baufelder in
den B-Planen 32-1 und 32-2 liegen im LPB llI, teilweise auch im LPB |V. Damit ergeben sich
normale Anforderungen an die resultierenden Schalldamm-Male der AuRenbauteile, die mit

den Ublichen Bauweisen zu erflllen sind.

Zu den textlichen Festsetzungen im B-Plan-Nr. 32 werden folgende Vorschlage gemacht:

Larmschutz (§ 9 (1) 24 BauGB)

Festsetzungen:

1. Gebéudeseiten und Dachfldchen von schutzbediirftigen Rdumen im Sinne der DIN 4109
(Schlafrdume, Wohnrdume, Blirordume etc.) sind innerhalb der ausgewiesenen Larmpe-
gelbereiche entsprechend ihrer Nutzung so auszufiihren, dass die erforderlichen resul-
tierenden bewerteten Schallddmm-MalRe gemal3 Tabelle 7 der DIN 4109:2018-01

eingehalten werden.

Anforderungen an die resultierende Luftschallddmmung von AulRenbauteilen nach
DIN 4109:2018-01, Tabelle 7:

Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Zeile Larm- ~-Malgeb- Raumarten
pegel licher Bettenrdaume in Aufenthaltsraume Buroraume?) und
bereich Aulenlarm- Krankenanstalten in Wohnungen, ahnliches
pegel" und Sanatorien Ubernachtungs-
dB(A) raume in Beher-
bergungsstatten,
Unterrichtsraume

und ahnliches

erf. Ry res des AulRenbauteils in dB

1 | bis 55 35 30 -
2 I 56 bis 60 35 30 30
3 Il 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Vv 71bis 75 50 45 40
6 Vi 76 bis 80 b) 50 45
7 Vii >80 b) b) 50

@) An Auf3enbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Auf3enlarm aufgrund der in den Rdumen ausgelibten Tatig-
keiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

®) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.
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- nur fiir Teilplan 32-1:

2. An der nérdlichen Grenze des Geltungsbereiches ist eine Ldrmschutzwand in zwei
Teilbereichen zu errichten:
a) von der dstlichen Grenze im Bereich der Chaussestral3e auf einer Ldnge von ca. 140 m
in westliche Richtung bis zum Ende des WA 5 (Lage s. Lageplan, Anl.1) in einer Héhe von
2,5 Metern iiber Geldnde.
b) vom Ende der Wand a) weiter in westliche Richtung bis zum Ende des

Geltungsbereiches in einer Héhe von 2,0 Metern (iber Geldnde

Die Ldrmschutzwénde miissen folgende Eigenschaften aufweisen:
- Schalldamm-Maf}: Rw. = 20 dB
- Schallabsorption: ALqr str. 2 4 dB, beidseitig absorbierend nach ZTV-LSW-06

Hinweis: Die LSW a) ist auch ohne Darf3bahn erforderlich. Die LSW b) ist nur im Zusammenhang

mit der Realisierung der Darf3bahn erforderlich.

- nur fiir Teilplan 32-2:

2. An der nérdlichen Grenze des Geltungsbereiches ist eine 2,0 m hohe Ldrmschutzwand zu
errichten (Lage s. Lageplan, Anl.1). Die Ldrmschutzwand muss folgende Eigenschaften
aufweisen:

- Schallddmm-Malf: Ry, = 20 dB
- Schallabsorption: ALar st 2 4 dB, beidseitig absorbierend nach ZTV-LSW-06

Hinweis: Diese LSW ist nur im Zusammenhang mit der Realisierung der Darf3bahn erforderlich.

7. Zur Qualitat der Prognose

Die Berechnungen mit dem Programmsystem LIMA erfolgten mit einem mdglichen Fehler
von maximal 0,3 dB. Bei der Berechnung werden an den Immissionsorten jeweils all die
Emittenten vernachlassigt, die in ihrer Summe diesen Fehler nicht Gberschreiten. Einen
gréReren Einfluss auf das Prognose-Ergebnis haben die getroffenen Annahmen zu den
Emittenten. Die dabei getroffenen Annahmen zu den Gerauschen liegen an der oberen
Grenze der zu erwartenden Belastungen. Die Prognose liegt damit auf der sicheren Seite.
Die berechneten Beurteilungspegel werden wahrend des gréRten Teils des Jahres eher

geringer als die prognostizierten sein.
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8. Zusammenfassung
Fir die drei Teilplane des B-Planes Nr. 32 der Stadt Barth ,Weidenweg“ wurden die auf den

Geltungsbereich einwirkenden Gerausche der benachbarten Gewerbebetriebe, Strallen- und
Schienenwege untersucht. Fur den geplanten Betrieb der Dar3bahn wurden Angaben der

UBB zu den Verkehrsmengen verwendet.

Aus dem benachbarten Altstadtcenter ergeben sich keine stérenden Gerauschimmissionen

im Plangebiet.

Der Bestandsschutz genieRende Steinmetz-Betrieb im norddstlichen Bereich des Teilplanes
32-1 am Standort Chausseestrafde 2 ist mit dem B-Plan-Entwurf vereinbar unter folgender
Bedingung: Das Schneiden von Steinen auf dem Freigelande vor der Werkstatt wirde zu
einer hohen Uberschreitung des zuldssigen Tag-Richtwertes der TA Larm filhren und sollte
deshalb eingestellt werden. Das Problem besteht allerdings auch schon im Bestand ohne

den B-Plan, so dass hier grundsatzlich eine Ausweichlésung geschaffen werden sollte.

Der Verkehrslarm der benachbarten Straflen und —Schienenwege fiihrt im Geltungsbereich
an den Immissionsorten nahe der Verkehrswege zu Uberschreitungen der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005, wobei die Grenzwerte der 16. BImSchV noch weitestge-
hend unterschritten werden. Zum Schutz der Freiflachen wird empfohlen, entlang der nérdli-
chen Grenze des Geltungsbereiches eine Larmschutzwand zu errichten. Dabei ist eine 2,5 m
hohe LSW von der Chausseestrale bis etwa zum Flurstlick 147 auch ohne den Betrieb der
DarfRbahn erforderlich. Vom Flurstlick 147 bis zum westlichen Ende des Geltungsbereiches
des Teilplanes 32-2 ist eine 2,0 m hohe LSW nur beim Betrieb der Darfibahn erforderlich.
(Zur Lage der LSW siehe auch Anlage 1.)

Die vorliegende Gerauschimmissionsprognose stellt eine gutachterliche Stellungnahme zum

Vorhaben dar. Die verbindliche Beurteilung bleibt der zustandigen Genehmigungsbehdrde

vorbehalten.

A

Gunter Ehrke Stralsund, 2020-03-06
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