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Neubau der Kindertagesstétte ,,Wurzelzwerge“ in Pruchten
B-Plan Nr. 14 ,,Neubau KiTa Pruchten*
Stellungnahme zu Einwendungen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung

Sehr geehrte Damen und Herren,
als Zuarbeit zur Abwagung der Eingaben im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung beziiglich des o.g.
B-Plans nehmen wir wie folgt Stellung:

1  Verkehrsbelastung LindenstraRe
1.1  Vorhandener straBenbaulicher Zustand

Die Lindenstral3e ist eine Gemeindestralle in der Ortslage Pruchten. Baulasttrager ist die Gemeinde.
Der StralRenquerschnitt weist in Hohe des geplanten Standortes zum Neubau der Kindertageseinrich-
tung eine Fahrbahnbreite von rd. 3,50 m bis 3,75 m auf. Die zulidssige Héchstgeschwindigkeit betrégt
30 km/h. Parallel zur Fahrbahn verlduft ein Gehweg mit einer Breite von 1,25 m. Der Gehweg ist mit-
tels Rundbord (Anschlag von 3 cm) von der Fahrbahn abgesetzt. Der Gehweg ist somit tiberfahrbar
(Begegnungsverkehr). Die befestigte Gesamtbreite betragt 4,75 m bis 5,00 m. Die Fahrbahn ist bitumi-
nos, der Gehweg gepflastert befestigt.

Die Lindenstral3e verlauft Gberwiegend von West nach Ost. An ihrem &stlichen Ende miindet sie in die
LandesstralRe 21 innerhalb der Ortslage Pruchten. An ihrem westlichen Ende endet die LindenstralRe
letztlich als Sackgasse. Vorher miindet der Wiesenweg in die Lindenstrale ein, tiber den eine Verbin-
dung zum weiteren Stralennetz besteht. Zudem minden u.a. der Seerduberweg, der Mittelweg und
der Grasnelkenweg in die Lindenstral3e ein. Dabei handelt es sich um Wohnstrafen, die durch die Lin-
denstralBe an das Uibergeordnete Wegenetz angebunden werden. Der LindenstraRe kommt daher die
Funktion einer Sammelstralle zu. Sie verbindet damit Wohngebiete innerhalb der Ortslage Pruchten
mit dem klassifizierten Straennetz (L 21).
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Bild 1 — Auszug aus Vermessungsplan, Ingenieurblro Voss & Muderack GmbH, September 2018

1.2 Geplante MaBnahmen Dritter

Ostlich des geplanten Standortes zum Neubau der Kindertagesstatte befindet sich in einer Entfernung
von rd. 200 m ein Bahnubergang. Infolge der beabsichtigten Wiederaufnahme des Bahnbetriebes der
sog. Darf3bahn durch die Usedomer Baderbahn, soll dieser Bahniibergang hinsichtlich seiner Lage
verschoben werden. Der geplante Bahniibergang liegt etwas weiter stdlich. Der Abstand zur geplan-
ten Kindertagesstatte reduziert sich dadurch auf rd. 135 m. Der geplante Ausbau des Bahniibergan-
ges ist planfestgestelit, sodass hierfiir Baurecht vorliegt. Seitens der Usedomer Baderbahn wurde im
Rahmen ihrer Stellungnahme darauf hingewiesen, dass die Verlagerung der Kindertagesstétte in die
LindenstralRe eine Steigerung der Verkehrsstarke in der Lindenstrafe mit sich bringt. Neben den Hol-
und Bringeverkehren flr die Kinder, werden teils auch Mitarbeiter der Kindertagesstitte und Lieferver-
kehre die Kindertagesstétte mittels Kraftfahrzeugen andienen. Seitens der Usedomer Béderbahn wer-
den Behinderung durch Begegnungsverkehre beflirchtet, die sich bis in den Bereich des Bahniiber-
ganges auswirken kénnen und damit den sicheren Betrieb gefdhrden. Um dieses Risiko zu verringern,
wird vorgeschlagen, die Lindenstralle nicht nur im Bereich des Bahniiberganges breiter auszubauen.
Stattdessen soll die Gemeinde den Fahrbahnausbau vom Bahnsteig bis zur Kindertagesstétte mit ei-
ner Fahrbahnbreite von mind. 6 Metern fortsetzen, sodass sich die Begegnungsverkehre nicht nur im
Bereich des Bahniiberganges auflésen lassen.

1.3  Verkehrserzeugung durch den Neubau der geplanten Kindertagesstatte

Die geplante Kindertagesstatte ist fir eine Betreuungskapazitat von 45 Kindern ausgelegt. Davon wer-
den 18 Kinderkrippenplatze und 27 Kindergartenplétze bereitgestellt. Fur die Betreuung sind vier p3-
dagogische Mitarbeiter und die Leiterin der Kindertagesstéatte vorgesehen. Mit Ausnahme der Verpfle-
gung werden alle Dienstleistungen in der Kindertagesstétte selbst erbracht (v.a. Wasche, Reinigung).
Fur die Verpflegung kommt einmal werktaglich ein Lieferdienst.
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Wegezweck Kfz-Fahrten/Tag Quellverkehr Zielverkehr
Beschaftigte 10 5 ' 5
Holen/Bringen (2/3) 60 30 30
Verpflegung, u.a. 4 2 o 2

Gesamt 74 37 37

Tab. 1 - Verkehrserzeugung der neuen Kindertagesstatte (Tageswerte, Kfz/24h)

1.4 Vorhandene Verkehrsstirke

Seitens der Gemeinde wurde vom 17.03.2021 bis zum 25.03.2021 eine Verkehrszahiung am geplan-
ten Standort der Kindertagesstatte durchgefiihrt. Dabei wurde der motorisierte Verkehr entlang der
Lindenstrafie in Fahrtrichtung der L 21 erfasst. Fur die Verkehrsbelastung im Gesamtquerschnitt sind
daher die Belastungen aus der Verkehrszahlung zu erh6hen.

im Betrachtungszeitraum galten die Vorsorgemafnahmen hinsichtlich COVID-21. Welche Auswirkun-
gen dies auf die Verkehrsbelastung hat, kann an dieser Stelle nicht abgeschatzt werden und bleibt da-
her ohne Betrachtung.

Die Verteilung des Verkehrs in Richtung L 21 wahrend des Betrachtungszeitraums kann in der Tages-
ganglinie in folgende Zeitstufen unterschieden werden:

Zeit Kfz
00:00 bis 06:00 2
06:00 bis 09:00 42
09:00 bis 15:00 78
15:00 bis 19:00 83
19:00 bis 22:00 59
22:00 bis 00:00 4

Gesamt 268

Tab.2 - Verkehrsbelastungen in Kfz — Fahrtrichtung L 21

An den Kfz-Stdrken der Zeitstufen ist auffillig, dass die typischerweise zu erwartenden sog. Spitzen-
stunden in den Morgen und Nachmittagsstunden nicht erkennbar werden. Stattdessen verteilen sich die
Verkehre relative gleichméaRig iber die Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr. Lediglich von 22:00 bis 06:00 Uhr
ist eine deutliche Abnahme der Verkehrsstarken erkennbar. Es wird dennoch angenommen, dass sich
in der Zeit von 07:00 bis 08:00 Uhr, von 12:00 bis 13:00 Uhr und von 17:00 bis 18:00 Uhr Spitzen in der
Verkehrsbelastung ergeben. Als: Spitzenstunde wird dabei 07:00 bis 08:00 Uhr angenommen. Grund
hierfiir liegt in der Uberlagerung mit dem zukinftigen Verkehr im Zuge des Kita-Neubaus, der sich vor-
rangig in den Morgenstunden konzentrieren wird.

In der Ganglinie der Verkehrszéhlung ist auffallig, dass relevanter Verkehr nur vom Beginn der Zzhlung
am 17.03.2021 um 9:00 Uhr bis zum 19.03.2021 15:00 Uhr erkennbar ist. Die Messung wurde bis zum
25.03.2021 16:59 Uhr fortgesetzt, jedoch wurden in diesem Zeitraum nur vereinzelt Fahrzeuge gemes-
sen, sodass deren Ergebnisse nicht fur die weitere Abschétzung herangezogen werden.

Von Gesamtverkehr iber die gesamte MeBzeit in H6he von 268 Kfz kénnen daher 9 Kfz abgezogen
werden. Im relevanten Zeitraum wurden 259 Kfz in Richtung L 21 erfasst.

Als Referenz wird der tageszeitliche Verlauf der Verkehrsstarken am 18.03.2021 ber 24 h gewahlt.
Der Verkehr in Richtung L 21 am 18.03.2021 betragt 129 Kfz in 24h. Das entspricht einem Drittel der
Gesamtverkehrsstarke im relevanten Betrachtungszeitraum (259 * 1/3 = 86 Kfz) zzgl. einem Sicher-
heitsaufschlag von 50 %. Auch die Verteilung in der Ganglinie gibt diesen Ansatz wieder. Fiir den ta-
geszeitlichen Verlauf wird dieser Wert mit der Verteilung aus Tab. 2 Gberlagert:

Zeit Kfz
00:00 bis 06:00 1
06:00 bis 09:00 20
09:00 bis 15:00 37
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15:00 bis 19:00 40
19:00 bis 22:00 : 29
22:00 bis 00:00 2

Gesamt " 129

Tab.3 - Verkehrsbelastungen in Kfz am 18.03.2021 — Fahrtrichtung L 21

Fur die Verkehrsbelastung in Fahrtrichtung L 21 ergibt sich ein Verteilungswert von 7 Kfz fiir die Spit-
zenstunde von 07:00 bis 08:00 Uhr. Die Fahrtrichtung L 21 stellt in den Morgenstunden die primére
Fahrtrichtung im Sinne des Quellverkehres dar. Zielverkehre sind in dieser Zeit nachrangig, da es sich
im Einflussbereich vorwiegend um Wohnbebauung handelt. Die Verkehrsstarke der Spitzenstunde wird
daher bezogen auf den Gesamtquerschnitt um 50 % gesteigert.

Fur die Spitzenstunde von 07:00 bis 08:00 Uhr ergibt sich fur die Lindenstrafie eine Verkehrsbelastung
von 10 Kfz/Stunde.

1.5 Zu erwartende Verkehrsstiarke nach Realisierung des Neubaus der Kindertagesstétte

Die Untersuchung bezieht sich weiter auf die Spitzenstunde (siehe 1.4). Die bisherige Belastung von 10
Kfz/h wird dabei um den Quell- und Zielverkehr gesteigert. Dabei fahren die 5 Mitarbeiter die Kinderta-
gesstétte bereits gegen 07:00 Uhr an und verbleiben vor Ort. Die Kinder werden zwischen 07:00 Uhr
und 09:00 Uhr zur Kindertagesstatte gebracht. Fir die Spitzenstunde wird angenommen, das 75% der
Kinder in dieser Zeit gebracht werden. Daraus folgt der Bringeverkehr von 23 Kindern. Davon werden
wiederum 75 % zurtck in Richtung der L 21 fahren und 25 % in Richtung des Wiesenweges.

Der starker belastete Abschnitt der Lindenstrale dstlich der Kindertagesstatte weist zukiinftig somit eine
Verkehrsstarke in der Spitzenstunde von 10 + 0,75 x 30 + 0,75 x 0,75 x 30 = 10 + 23 + 17 = 50 auf. Die
zukiinftige Spitzenstunde von 07:00 bis 08:00 Uhr ergibt eine Verkehrsstarke von 50 Kfz/Stunde fur die
Lindenstrale zwischen Kindertagesstéatte und L 21.

Der Schwerverkehrsanteil in einem Wohngebiet ist dabei erfahrungsgeman kleiner als 3 % der Gesamt-
belastung und kann daher numerisch vernachlassigt werden.

1.6 Begegnungsverkehr

Durch die Gesamtbreite des befestigten Stralenraums von 4,75 m bis 5,00 m ist der Begegnungsver-
kehr PKW/LKW grundsatzlich nur unter Mitbenutzung des Gehweges mdoglich. In Héhe der geplanten
Kindertagesstétte befindet sich zudem eine kurze Ausweichstelle von 6,00 m Breite und rd. 18 m Lénge,
die ebenfalls flir den Begegnungsverkehr genuizt werden kann. Fir den Begegnungsverkehr
PKW/PKW gelten die gleichen Bedingungen. Die Fahrbahnbreite von 3,50 m bis 3,75 m geniigt nicht
zum Passieren. Auch hier ist die Mitbenutzung des Gehweges bzw. der Ausweichstelle Voraussetzung.
Durch den geringen Héhenunterschied von Fahrbahn und Gehweg besteht jedoch grundsaiziich auch
die Mdéglichkeit dazu. Dabei ist jedoch zu beachten, dass die Mitbenutzung des Gehweges nur mit ent-
sprechender riicksichtsvoller Fahrweise und unter Berlicksichtigung der auf dem Gehweg bevorrechtig-
ten Fullganger, etc. erfolgen kann. Die Situation stellt daher auch nicht den Regelfall, dennoch eine
zumutbare Ldsung dar.

Wird in der Spitzenstunden nach Quell- und Zielverkehr unterschieden, treffen statistisch 24 Fahrzeuge
mit Fahrtrichtung L 21 (Ost) auf 26 Fahrzeuge mit Fahrtrichtung Wiesenweg (West). Eine Uberlastung
des StralRenquerschnittes I&sst sich daraus nicht ableiten. Da neben dem Begegnungsverkehr im Be-
reich des Bahniberganges dieser auch in den anschlieRenden Abschnitten der Lindenstrafte mit Geh-
weg moglich ist, besteht keine Abhangigkeit, dass sich der Begegnungsverkehr im Bereich des Bahn-
Uberganges konzentriert und somit zu einem erh&hten Sicherheitsrisiko fithrt. Bei Bestehen derartiger
Beflirchtungen wére auch die Trassenfiihrung der Fahrbahn im Bahniibergang zu tberdenken. Der
enge Bogen &stlich der Bahntrasse fihrt zur Uniibersichtlichkeit fir Fahrzeugfithrer im Bereich des
Bahniibergangs und darlber hinaus zu grofem Flachenbedarf durch die trassierungsbedingten
Schleppkurven. Insbesondere im Begegnungsfall PKW/LKW kommt es hier zu kritischen Reduzierun-
gen der Sicherheits- und Bewegungsrdume zwischen den passierenden Fahrzeugen. Eine
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geradlinigere Trassierung Ostlich der Bahntrasse in Richtung der L. 21 wiirde diesen Zustand vermeiden
und auch den Kreuzungswinkel mit der L. 21 optimieren. :

2  Aussagen zur Schmutzwasserbeseltlgung

Der geplante Kindergartenstandort befindet sich in der Lindenstralle in Pruchten

Die Schmutzwasserkanalisation wurde im Jahr 2005 neu verlegt. Die am Kindergarten vorbeilaufende
Rohrleitung hat eine Dimension DN 200 und ein Gefélle von 0,5% sie miindet im Lindenweg in eine
Schmutzwasserpumpstation. Von dort gelangt das Schmutzwasser zur Kiaranlage Barth, wo es gerei-
nigt wird.

An die Rohrleitung sind nur die Grundstiicke aus der Lindenstrale angeschlossen, sie hat noch genii-
gend freie Kapazitéaten

Die maximale Filihdhe in der Rohrleitung in der Lindenstral3e unterhalb des Kindergartens betragt 7cm.
In Spitzenzeiten betrégt die Differenz zur Volifullung 13cm. '
Ein Bevolkerungswachstum wurde bei der Planung der Pumpstation beriicksichtigt. Die Laufzeit der
Pumpstation erhoht sich durch die Kita nur unwesentlich. Die Druckrohrleitung ist ausreichend dimensio-
niert, um das zusatzliche Schmutzwasser der Kita abzufiihren.

Bei eventuellen Fragen erreichen Sie uns unter oben angegebener Telefonnummer und unter
trommet.henning@ib-vm.de.

Mit freundlichen Grifien

Klaus-Peter Muderack Henning Trommet
Geschéftsfihrer Geschéftsfithrer
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