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Zusammenfassung

Die Barther Hafen Invest GmbH beabsichtigte im Jahre 2018 die Errichtung von zwei Parkhausern. Im
Jahre 2022 ist die Planung der Parkflachen fortgeschrieben worden. Es ist nun nur noch ein Parkhaus,
in groBerer Ausfihrung und &stlicherer Lage geplant, als bisher. Anstelle des zweiten Parkhauses ist
nun eine offene Stellplatzanlage vorgesehen. Beide Parkanlagen, sowohl das Parkhaus, als auch die

Stellplatzflache sollen als private Stellplatze genutzt werden.

Die auf das Umfeld einwirkenden Gerausche durch die nun gedndert geplanten Stellplatzmdglichkeiten
sollen in diesem Gutachten prognostiziert werden. Private Stellplatzflachen werden in diesem

Gutachten in Anlehnung an die TA Larm beurteilt.

Die ermittelten Beurteilungspegel der Zusatzbelastung der geplanten Stellplatze und des Parkhauses
unterschreiten die Immissionsrichtwerte der TA L&rm an umliegenden schutzbeddrftigen Nutzungen am
Tage, Uberschreiten diese jedoch an einigen Immissionsorten im Nachtbeurteilungszeitraum. Ebenso
sind im Nachtbeurteilungszeitraum Uberschreitungen von zulassigen Spitzenpegeln zu erwarten. Daher

werden MaBnahmen zur Schallminderung empfohlen.

Empfohlene MaBnahmen zur Schallminderung sind:

* Mindestabstand von den geplanten, offen ausgefiihrten Stellplatzen zur bestehenden bzw.
kiinftig méglichen Bebauung in Mischlage und den Sondergebieten von A =21 Metern, oder
geplante, offene Stellplatze in geringerem Abstand mit 3-Seitig (Seiten, Rickwand, Dach)
geschlossenen Carports versehen, AuBenbauteile min. R'w = 15 dB(A), Schallliicken vermeiden

» Teilweise geschlossene Ausfiihrung von Wénden des Parkhauses

Sofern der o.a. Mindestabstand von A = 21 m von den geplanten privat genutzten Stellplatzen zum
geplanten Baufeld innerhalb des Geltungsbereiches nicht eingehalten werden kann/soll, so wird
empfohlen im Bebauungsplan auf diesem Baufeld Nutzungen mit dem Schutzanspruch der Nachtzeit

(i.d.R. zum Schlafen genutzte Rdume) per Festsetzung wirksam auszuschlieBen.

Bei Durchflhrung der empfohlenen MaBnahmen werden die Immissionsrichtwerte an den umliegenden
Immissionsorten durch die Zusatzbelastung im Nachtbeurteilungszeitraum um etwa 3 dB(A)
unterschritten. Zusammen mit der einer vorliegenden Voruntersuchung ermittelten Vorbelastung aus

dem Jahre 2012 werden die nachtlichen Immissionsrichtwerte gem. der Prognose knapp eingehalten.

Schédliche Umwelteinwirkungen durch die neuen Anlagenteile sind gem. TA Larm, bei Einhaltung der

in diesem Gutachten empfohlenen MaBnahmen, nicht zu erwarten.
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1 Aufgabenstellung

Die Barther Hafen Invest GmbH beabsichtigte im Jahre 2018 die Errichtung einer Wohn- und
Ferienanlage mit Hafenanlage und Freiflachen im norddstlichen Randbereich von Barth. Durch diese
Planung sollen auf der rd. 3,1 ha groBen Flache insgesamt 270 Ferienwohnungen sowie 70 Liegeplatze
fir Sportboote geschaffen werden. Fir dieses Bauvorhaben war zusatzlich die Errichtung von zwei
Parkhdusern geplant. Im Rahmen der damaligen Planung war es erforderlich, die schalltechnischen

Auswirkungen dieser Parkhauser zu prognostizieren und zu beurteilen.
Geplante Wohn- und
Ferienanlage mit Hafen

"l e | 8

l'j Stellplatzanlage

-~ 4

Hintergrundbild: Google Earth
Abbildung 1: Ubersichtsplan

Im Jahre 2022 ist die Planung der Parkflichen fortgeschrieben worden. Es ist nun nur noch ein
Parkhaus, in gréBerer und dstlicherer Lage geplant, als bisher. Anstelle des zweiten Parkhauses ist nun
eine offene Stellplatzanlage vorgesehen. Beide Parkanlagen, sowohl das Parkhaus, als auch die
Stellplatzflache sollen als private Stellplatze fir die kiinftigen Nutzungen des Hafenquartiers genutzt

werden.

Mit der Erstellung der 1. Revision des Gutachtens wurde die dBCon durch die EWP Architekten- und
Ingenieurbiiro GmbH, Frau Stefanie Tuerk, Hamburg, beauftragt.
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2 Lage- und Betriebsbeschreibung

Die Barther Hafen Invest GmbH beabsichtigt die Errichtung einer Wohn- und Ferienanlage mit
Hafenanlage und Freiflachen im norddstlichen Randbereich von Barth. Durch diese Planung sollen auf
der rd. 3,1 ha groBen Flache insgesamt 270 Ferienwohnungen sowie 70 Liegeplatze flr Sportboote
geschaffen werden. Fir dieses Bauvorhaben war im Jahre 2018 zusétzlich die Errichtung von zwei
Parkhausern, stdlich dieser Flache, in Planung.

Im Jahre 2022 ist die Planung fortgeschrieben worden. Nun soll anstelle des westlichen Parkhauses
eine offene Stellplatzanlage entstehen. Die hier vorgesehenen Stellplatze sollen fir die kinftigen
Nutzungen des nérdlichen Hafenquartiers genutzt werden und stellen somit private Stellplatze dar. Das
Ostliche Parkhaus ist nun weiter dstlich geplant, sowie in deutlich gréBerer Ausfiihrung als bisher. Auch
die Stellplatze des Parkhauses sollen von kinftigen Nutzungen des Hafenquartiers genutzt werden und
sind somit ebenfalls als private Stellplatze anzusehen. Das Parkhaus sowie die zuséatzlichen Stellplatze
sind zwischen den StraBenverldufen ,Am Osthafen” und ,Trebin“ geplant (s. Abbildung 2). Zwischen
den beiden geplanten Stellplatzanlagen befindet sich bereits heute ein 6ffentlicher Parkplatz.

Geplante Wohn- und

Ferienanlage mit Hafen

| Neubau Stellplatze
|| Ca. 73 Stellplatze

=y i

%;:_ "1—_’:" ‘iﬂ,J .‘ﬂl %

= A
i W ()

| Barth | ' :
T 7 | F'rhl‘ i AT / J L il I

Quelle: Lageplan [12]
Abbildung 2: Ubersichtsplan
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Umgeben werden die Standorte der Parkhauser von Wohngebauden in Ein- und Mehrfamilienhausform.
Die sudlich und westlich liegenden Wohngebaude befinden sich dabei in Mischlage — MI. Nordwestlich
und nérdlich befinden sich das Hotel ,Speicher Barth* und die geplante Wohn- und Ferienanlage, welche
sich in Sondergebietslage — SO — befinden.

Das geplante Parkhaus weist den folgenden Systemschnitt auf:

ca. +15.410

ca. +12.300 OK Fassade

ca. +10.928 OK Fassade 1 % Gefille— B —— +11.000 Ebene 8

Ebene 7 +9.625 — e <1 % Gefalle
1% Gefalle— &gy — +8.250 Ebene 6

Ebene 5 +6.875 <—1 % Gefalle
1 % Gefalle— +3.500  Ebene 4

Ebene 3 +4.125 “—1 % Gefalle

1 % Gefalle— +2.750 Ebene 2

Ebene 1 +1.375 o <1 % Gefalle

= & —
+0.000 e Gefalle— +0.000 Ebene 0
i I | P i ~

Quelle: Auszug Entwurfsplanung Parkhaus [12]

Abbildung 3: Systemschnitt des Parkhauses

Die Ebenen 7 und 8 sind, wie in Abbildung 3 dargestellt, oben offen geplant.

Innerhalb des Parkhauses sind auf den einzelnen Ebenen die folgende Anzahl an Stellplatzen gem. der
vorliegenden Planung [12] vorgesehen:

Tabelle 1: Immissionsorte und Einstufung

Ebene Parkhaus
[Anzahl Stellplatze]

29

21

32

21

32

21

32

21

32

Gesamt 241

N o o | W] M| = O

o]
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Der schalltechnisch relevante Betrieb der Stellplatze, sowohl im Parkhaus, als auch auf den offenen
Stellplatzen, gliedert sich im Wesentlichen in die An- und Abfahrten von Pkw von und zur StraBBe ,Am

Osthafen” sowie den Parkgerauschen selber.

Der schalltechnisch relevante Einflussbereich der Stellplatze ist als nahezu eben anzusehen.



BV: Parkhaus und Parkplatz, Barth @]@@Uﬁ

Am Osthafen, 18356 Barth Gutachten-Nr. (645) 2 1 07 18 (Rev. 01) vom 03.06.2022
Schalltechnisches Immissionsgutachten Seite 8 von 48

3 Schalltechnische Anforderungen

Sowohl bei den geplanten Stellplatzen im Westen, als auch beim geplanten Parkhaus handelt es sich
gem. der Planung um kiinftig privat genutzte Stellplatze, die den Nutzungen des Hafenquartiers (z.B.
Ferienhaus-Appartements) zugeteilt werden. Private Nutzungen unterliegen keiner speziellen
Beurteilungsvorschrift, sodass diese im Weiteren in Anlehnung an die TA Larm [3] beurteilt werden.
Offentliche Stellplatze werden nach der 16. BImSchV [2] beurteilt, dem Verkehrslarm zugeschrieben
und somit vollstédndig getrennt betrachtet. Eine Addierung dieser unterschiedlichen Larmquellen wird in

der Regel nicht vorgenommen.

Die Beurteilung der Schallimmissionen erfolgt in Anlehnung an die TA Larm [3]. Nach dem
Beurteilungsverfahren der TA Larm wird in Abhangigkeit des zeitlichen Mittelwertes, der Einwirkzeit und
-dauer, der Impulshaltigkeit und der Tonhaltigkeit der Immissionen sowie der witterungsabhéngigen
Schallausbreitungsbedingungen zwischen Schallquelle und Immissionsort der sogenannte
Beurteilungspegel bestimmt, als MafB fir die gesamten wéhrend der Beurteilungszeit einwirkenden
Gerausche. Dieser Beurteilungspegel wird mit den Immissionsrichtwerten gemaB der TA Larm
verglichen, die nach Einwirkungsorten entsprechend der baulichen Nutzung ihrer Umgebung sowie in
Tag und Nacht unterteilt sind.

Der Tag-Beurteilungspegel bezieht sich auf den 16-stiindigen Bezugszeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr.
Fir die Betriebsaktivitaten in den Ruhezeiten werktags 06.00 - 07.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr bzw.
an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr, 13.00 - 15.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr wird in allgemeinen
und reinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten ein Ruhezeitenzuschlag von 6 dB(A) erhoben.
In der Bezugszeit nachts (22.00 - 06.00 Uhr) ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten

Beurteilungspegel maBgebend.

Nach TA Larm kodnnen bei Prognosen pauschale Impulszuschlage von 3 dB oder 6 dB je nach
Auffalligkeit bei der Bildung der Beurteilungspegel berlcksichtigt werden, sofern keine naheren
Informationen Uber die Impulshaltigkeit vorliegen. Treten in einem Gerdusch am Immissionsort ein oder
mehrere Einzelténe deutlich hérbar hervor, so ist je nach Auffalligkeit ein Tonzuschlag von 3 dB oder

6 dB bei der Bildung des Beurteilungspegels hinzuzurechnen.

Die TA Larm setzt folgende Immissionsrichtwerte fir den Tages- und Nachtzeitraum fest:
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Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Einwirkungsorte Tag Nacht
dB(A) dB(A)
Industriegebiete 70 70
Gewerbegebiete 65 50
Urbane Gebiete 63 45
Kern-, Dorf-, Mischgebiete 60 45
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 55 40
Reine Wohngebiete 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35

Einzelne Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr als 30 dB(A) und in

der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Fir Ereignisse, die wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb der Anlage zu erwarten sind,
gelten die Bestimmungen fir seltene Ereignisse gemaf Pkt. 7.2 TA Larm [3]. Sie sind begrenzt auf eine
bestimmte Zeitdauer, aber nicht mehr als zehn Tage oder Nachte eines Kalenderjahres und nicht mehr
als jeweils zwei aufeinanderfolgende Wochenenden. Die Grenzwerte liegen hier unabhéngig von der
Gebietseinstufung bei 70 dB(A) am Tage und 55 dB(A) in der Nacht. Einrichtungen, fir die keine

Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Die Art der in der obigen Tabelle bezeichneten Gebiete ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Flachen sowie Gebiete und
Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedrftigkeit zu

beurteilen.

Die TA Larm stellt auf die Gesamtlarmbelastung aller nach dieser Verwaltungsvorschrift zu
beurteilenden Anlagen ab. Neben der zu priifenden Anlage bzw. dem zu prifenden Betrieb sind somit
auch Vorbelastungen durch bereits vorhandene Anlagen bzw. Betriebe sowie durch bau- oder
planungsrechtlich ausgewiesene zukinftige gewerbliche Nutzungen zu berlcksichtigen. Nach Nr. 3.2.1
der TA Larm ist der von einer Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf die Priifung, ob die
Immissionsrichtwerte mit Berlcksichtigung der Vorbelastung durch andere Anlagen eingehalten
werden, als nicht relevant anzusehen, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende

Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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4 Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

Als Immissionsorte werden die dem Betriebsgrundstiick umliegenden bzw. geplanten Gebaude mit

entsprechenden Immissionshéhen der vorhandenen bzw. geplanten Geschosslagen betrachtet.

Die westlich sowie sldlich bestehenden Gebaude bzw. unbebauten Grundstiicke (Immissionsorte IO 15
bis 10 20) liegen gem. Bebauungsplan Nr. 5 [5]in Mischlage — MI.

Ebenfalls sidlich, auf dem Flurstiick 345/7, besteht auf als Grunflache ausgewiesenem Bereich ein
Turm, welcher gem. den uns gemachten Angaben [710] durch den Eigentimer auch wohngenutzt wird.
Dieser Turm wird daher in diesem Gutachten ebenfalls als Immissionsort (IO 13 und IO 14) betrachtet
und in seiner Schutzbedirftigkeit, in Anlehnung an die umliegende Mischbebauung eben dieser
Schutzbedirftigkeit — MI — zugeordnet. Auch der 6stlich gelegene Immissionsort 10 10 wird dieser
Schutzbedurftigkeit zugerechnet.

T

\, ‘:‘.f:
| iz

Zeichenerkldrung |8

8 73 Heuptgebaude

Hintergrundbild: Google Earth

Abbildung 4: Lageplan der Immissionsorte
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Weiter sidlich liegende Gebaude (10 11 und IO 12) liegen gem. Kenntnisstand des Sachversténdigen

nicht innerhalb bestehender Bebauungspléne, sodass hier gem. dem Augenschein die Nutzung eines

allgemeinen Wohngebietes — WA — angenommen wird.

Nordlich der Planung (IO 01, IO 04 bis 10 09), sowie auf der Planflache selber (10 02 und IO 03) sind
mehrere Gebaude innerhalb von ausgewiesenen Sondergebieten — SO - geplant. In Sondergebieten ist

die Schutzbedurftigkeit gem. der tatsachlichen Nutzung zu bestimmen. Innerhalb der Sondergebiete

sollen gem. aktueller Planung Geb&ude mit Ferienhaus-Appartements, kleineren Gewerbeeinheiten und

ggf. Hotelnutzung entstehen. Diese Nutzungen werden hier, auch mit Hinblick auf die umliegenden

Gebiete, der Schutzbedurftigkeit eines Mischgebietes — Ml — zugeordnet.

Eine Ubersicht der gew&hlten Immissionsorte ist in Abbildung 4 sowie in Tabelle 3 ersichtlich. Folgende

Immissionsorte wurden gewahlt:

Tabelle 3: Immissionsorte und Einstufung

Immissionsort

Gebietseinstufung

Immissionsricht- bzw. grenzwerte

Richtwerte Zul. Spitzenpegel Grenzwerte
TA Larm TA Larm 16. BImSchV
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)

10 01 | Plangebaude - Haus 9 SO - Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
10 02 | Plangebaude SO — Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
10 03 | Plangebaude SO — Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
10 04 | Plangebaude - Haus 8 SO — Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
10 05 | Plangebaude - Haus 7 SO — Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
10 06 | Plangebaude - Haus 6 SO — Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
10 07 | Plangebaude - Haus 6 SO — Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
10 08 | Plangebaude - Haus 5 SO — Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
10 09 | Plangebaude - Haus 5 SO — Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
IO 10 | Trebin 33A SO — Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
IO 11 | Dunkler Gang 1 WA — Wohngebiet 55 40 85 60 59 49
10 12 | Trebin 10 WA — Wohngebiet 55 40 85 60 59 49
10 13 | Flurstlick 345/7 Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
IO 14 | Flurstlck 345/7 Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
IO 15 | Trebin 35 MI - Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
IO 16 | Trebin 25 — 31 MI - Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
10 17 | Trebin 15 MI - Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
IO 18 | Flurstlck 7/3 MI - Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
10 19 | Platz der Freiheit 8 MI - Mischgebiet 60 45 90 65 64 54
10 20 | Platz der Freiheit 7 MI - Mischgebiet 60 45 90 65 64 54

Die Beurteilung der berechneten Immissionen erfolgt anhand der o.a. Immissionsrichtwerte.
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5 Nutzungsgerausche

Im Folgenden werden die zu beriicksichtigenden Schallquellen beschrieben und aufgefihrt.

Parkhaus

Das Parkhaus ist stdlich der StraBe ,Am Osthafen” geplant und soll 8 Etagen mit insgesamt 241
Stellplatzen aufweisen. Die Stellplatze des Parkhauses sollen dabei vom nérdlich gelegenen ,Haus 5*
genutzt werden und stellen somit keine &ffentlichen Stellplatze zur Allgemeinnutzung dar. Die Ein- und

Ausfahrt des Parkhauses erfolgt von Norden Uber die StraBe ,,Am Osthafen”.

Die Nutzungsgerausche des Parkhauses werden in dieser schalltechnischen Untersuchung gem.
Parkplatzlarmstudie [7] ermittelt. Die oberen Etagen des Parkhauses (Etagen 7 und 8) werden offen
ausgefihrt und berlcksichtigt. Es wird zunéchst davon ausgegangen, dass die geschlossenen Ebenen
der Parkhauser an den AuBBenfassaden zwischen einer 100 cm hohen Bristung und einem 25 cm hohen
Sturz (beide aus Stahlbeton) vollstandig gedéffnet ausgefihrt werden (s. nachfolgende Darstellung). Es

wurde weiterhin von einer lichten Héhe der Parkebenen von 2,35 m ausgegangen.

25 cm - Sturz

110 cm - Offen

100 cm - Briistung

Abbildung 5: Darstellung einer AuBenfassade zur Verdeutlichung der angesetzten Offnung

Somit ergeben sich fiir die einzelnen Ebenen die folgenden angenommenen OffnungsgréBen:
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Tabelle 4: Angesetzte Dimension der Luftungséffnungen

Fassade Ebene Ca. GréBe angesetzte Offnung
[m?]

Nord 0 68
2,4,6 55
Ost 0,2,4,6 14
1,3,5 14
Sud 1,3,5 63
West 0,2,4,6 13
1,3,5 13

Die nachfolgende Darstellung zeigt eine 3D-Ansicht des modellierten Parkhauses. Offnungen sind in
Rot dargestellt, Betonbauteile in Grau bzw. Grin.

Abbildung 6: 3D-Ansicht modelliertes Parkhaus, Nordseite

Zunéchst werden fUr die einzelnen Parketagen die Schallleistungspegel bestimmt. Dieser
Schallleistungspegel bestimmt sich nach der Anzahl der Stellplatze B, der Bewegungshéaufigkeit N und
der anzusetzenden Parkplatzart. Sowohl die offenen Parkplatze im Westen, als auch die Parkplatze im
Parkhaus sollen den nérdlich gelegenen kinftigen Nutzungen zugeordnet werden. Diese stellen
hauptsachlich Ferienhaus-Appartements oder Ahnliches dar. Den Berechnungen wird daher in diesem
Falle die Parkplatzart ,Wohnanlage” zugrunde gelegt. Fir ein Parkhaus werden weiterhin in der
Parkplatzlarmstudie [7], Tab. 33, die folgenden Bewegungshaufigkeiten fir einen oberirdischen
Parkplatz einer Wohnanlage angesetzt:
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Parkplatzart Einheit B, N
Bewegungen / Bo*h
Tag Nacht Ungiinstigste
6 — 22 Uhr 22 - 6 Uhr Nachtstunde
Wohnanlage
o 1 Stellplatz 0,40 0,05 0,15
Parkplatz oberirdisch

Hiernach ergeben sich fir die einzelnen Etagen der Parkhduser die in der folgenden Tabelle

angegebenen Schallleistungspegel:

Tabelle 6: Anhaltswerte fir Bewegungshéaufigkeiten

Etage BezugsgroBe Bewegungshaufigkeit Zuschlage Schalleistungspegel
B N Lwa
tags nachts Kb K, Kpa tags nachts
[dB(A)] [dB(A)]
Parkhaus Etage 0 29 0,4 0,15 3,3 4,0 0,0 80,9 76,6
Etage 1 21 0,4 0,15 2,7 4,0 0,0 78,9 74,7
Etage 2 32 0,4 0,15 3,4 4,0 0,0 81,5 77,2
Etage 3 21 0,4 0,15 2,7 4,0 0,0 78,9 74,7
Etage 4 32 0,4 0,15 3,4 4,0 0,0 81,5 77,2
Etage 5 21 0,4 0,15 2,7 4,0 0,0 78,9 74,7
Etage 6 32 0,4 0,15 3,4 4,0 0,0 81,5 77,2

Als nachster Schritt, werden die Innenpegel der Parketagen nach der folgenden Naherungsformel der
Richtlinie VDI 2571 [5] bestimmt:

Li = Lw + 14 + 10 log (T/V)

mit

Li = Innenschallpegel in dB(A)

Lw = Schalleistungspegel in dB(A)
T = Nachhallzeit in Sekunden; T=0,16 V/A

wobei

V = Raumvolumen in m3

A = Aquivalente Absorptionsflache in m2

wobei
A=a1*Ar+az

wobei

*A2+...

a = Absorptionskoeffizienten der Begrenzungsflachen

A = Teilflachen der Begrenzungsflachen in m?
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wobei
QOBeton = 0,03

Abffnung = 1,00

GemaB dieser Formel werden die Innenschallpegel der Parketagen wie folgt berechnet:

Tabelle 7: Innenschallpegel der Parketagen

Immissionsort ca. Raumvolumen | Schallleistungspegel | ca. Absorptionsflaiche | Innenschallpegel
Vv Lw A L
m? tags nachts m? tags nachts
[dB(A)] | [dB(A)]
Parkhaus Etage 0 1998 80,9 76,6 150 65,2 60,9
Etage 1 1763 78,9 74,7 145 63,4 59,1
Etage 2 1998 81,5 77,2 141 66,0 61,8
Etage 3 1763 78,9 74,7 145 63,4 59,1
Etage 4 1998 81,5 77,2 141 66,0 61,8
Etage 5 1763 78,9 74,7 145 63,4 59,1
Etage 6 1998 81,5 77,2 141 66,0 51,8

Die Ermittlung der Abstrahlung der Gebaudefassaden des Parkhauses wird nach der folgenden
Gleichung der VDI 2571 bestimmt:

Lw =L -Rw-4.

mit

Lw = flachenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)

Li = Innenschallpegel

R'w = bewertetes Schallddmmman der Flache in dB
wobei
R'w, Beton = bei angenommenen Flachengewicht von 300 kg/m? = 50 dB
R’'w, 6ttnung = 0 dB

Geman dieser Formel werden nachfolgend die Schallabstrahlungen der Gebaudefassaden, je nach

Aufbau, berechnet:
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Immissionsort Innenschallpegel Schallddammman Schallabstrahlung
L R'w Lo
tags nachts dB tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Parkhaus Etage 0 Beton 50 8,2 6,9
- 65,2 60,9
Offnung 0 61,2 56,9
Etage 1 Beton 50 9,4 5,1
" 63.4 59,1
Offnung 0 59,4 55,1
Etage 2 Beton 50 12,0 7.8
- 66,0 61,8
Offnung 0 62,0 57,8
Etage 3 Beton 50 9,4 5,1
- 63,4 59,1
Offnung 0 59,4 55,1
Etage 4 Beton 50 12,0 7.8
- 66,0 61,8
Offnung 0 62,0 57,8
Etage 5 Beton 50 9,4 5,1
- 63,4 59,1
Offnung 0 59,4 55,1
Etage 6 Beton 50 12,0 7,8
- 66,0 61,8
Offnung 0 62,0 57,8

Wie aus obiger Tabelle ersichtlich, liegen die Abstrahlungspegel der Offnungen der Parkhduser sehr
deutlich Gber denen der Abstrahlung Uber die Beton-AuBenbauteile. Die Abstrahlung der Beton-
AuBenbauteile kann daher im nachfolgenden vernachlassigt werden.

An- und Abfahrten

Zusatzlich zu den Anséatzen der Parketagen werden die An- und Abfahrten der Pkw von der Einfahrt

des Parkhauses bis an die nachste 6ffentliche Strale, in diesem Falle ,Am Osthafen®, ber(icksichtigt.
Die Anzahl der taglichen An- und Abfahrten berechnet sich nach der Stellplatzanzahl B des Parkhauses
sowie der Frequentierung N. Die Frequentierung wird hier von den Ansétzen der Parkhauser von
Ntag = 0,40 und Nnacht = 0,15 (unglnstigste Nachtstunde) Gbernommen. Fir die beiden Parkhduser
werden dementsprechend folgende An- und Abfahrtszahlen bertcksichtigt:

Anzahl An- und Abfahrten Parkhaus / h tags =241 Stpl.* 0,40 Bew. / Stpl. + h =96
nachts =241 Stpl.* 0,15 Bew./ Stpl. + h =36

Gem. Parkplatzlarmstudie [7], Punkt 8.3.1, werden die Emissionspegel nach der folgenden Formel

berechnet:
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Gem. den folgenden berechneten Lme fir die Parkhauser, unterschieden in Tag und Nacht, ergeben

sich die anschlieBend berechneten langenbezogenen Schallleistungspegel:

Tabelle 9: Berechnung der langenbezogenen Schallleistung der An- und Abfahrtswege

Emissionsquelle Kfz/h Steigung Geschwindigkeit Emissionspegel | Schallleistungspegel
Stg v Lme Lw:, 1
[%] [km/h] [dB(A)] [dB(A)]
Parkhaus — Tag 96 0 30 48,4 67,4
Parkhaus — Nacht 36 0 30 44 1 63,1

Die in obiger Tabelle ermittelten lAngenbezogenen Schalleistungspegel werden auf die An- und

Abfahrtswege zu je 50% (bedeutet: je -3 dB) angesetzt.

Offene Stellplédtze

Im Westen werden, zusatzlich zu den bestehenden offenen, 6éffentlichen Stellplatzen, weitere ca. 73

privat genutzte Stellplatze geplant. Welche der Stellplatze kiinftig privat genutzt werden, ist in der

Folgenden Abbildung ersichtlich:
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Hintergrundbild: Auszug aus Lageplan Stellplétze [13]

Abbildung 7: Stellplatzibersicht

Der Ansatz dieser Emissionsquellen erfolgt gem. Parkplatzlarmstudie [7]. Aufgrund der Planung der
privaten Stellplatze angrenzend zu bestehenden 6ffentlichen Verkehrsflachen finden einige der Zu- und
Abfahrten zu und von diesen privaten Stellplatzflachen auf 6ffentlichen Verkehrswegen statt. Gem.
TA Larm sind Gerausche durch Verkehr nicht der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen, sofern diese
auf offentlichen Verkehrswegen stattfinden. Die privat genutzten Stellplatzflachen werden daher, wie in
Abbildung 7 ersichtlich, in die zwei Stellplatzfliche P1 und P2 aufgeteilt. Die Stellplatzflache 1 weist
neben den reinen Stellplatzen auch Fahrwege auf, welche nicht auf &ffentlichen Verkehrswegen
verlaufen. Hingegen wird die Stellplatzflache P2 ausschlieBlich aus Stellplatzen bestehen. Die An- und
Abfahrtswege zu diesen Stellplatzen von P2 liegen ausschlieBlich auf éffentlichen Verkehrsflachen und
werden somit gem. TA Larm nicht gem. Anlagengerdusch zugerechnet. Der Ansatz des Parkplatzes P2

wird daher nach dem ,getrennten Verfahren gem. Parkplatzlarmstudie [7] beriicksichtigt.

Die Stellplatzflache P3 stellt einen bestehenden, éffentlichen Parkplatz dar. Dieser wird aufgrund seiner
Offentlichkeit nicht in Anlehnung an die TA Larm [3] beurteilt und somit hier nicht beriicksichtigt.

Fir die Ansatze der Parkplatze P1 und P2 werden gem. Parkplatzlarmstudie folgende Parameter

bericksichtigt:
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Tabelle 10: Berlicksichtigte Parameter der Parkplatzansétze P1 und P2

Emissionsquelle BezugsgroBe Einheit Parkplatztyp StraBenoberflache Gretenntes Verfahren
B BO
Parkplatz P1 40 1 Stellplatz Wohnanlage Betonsteinpflaster, Nein

Fuge > 3 mm

Parkplatz P2 33 1 Stellplatz Wohnanlage Betonsteinpflaster, Ja

Fuge >3 mm

Gem. den o.a. Ansédtzen ergeben sich fir die Parkplatze P1 und P2 Referenz-Schallleistungspegel
Ref. Lw, bezogen auf eine Bewegung je Stellplatz und Stunde. Fir die Parkplatze P1 und P2 werden
weiterhin gem. Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie fir oberirdische Parkplatze von Wohnanlagen
Bewegungsfrequenzen von 0,4 Bewegungen je Stellplatz und Stunde am Tage (06:00 bis 22:00 Uhr)
sowie 0,15 Bewegungen je Stellplatz und Stunde in den Nachtstunden (22:00 bis 06:00 Uhr)
berlicksichtigt. Es ergeben sich demnach folgende, in die Berechnung aufgenommenen
Schallleistungspegel der Parkplatze P1 und P2

Tabelle 11: Schalleistungspegel der Parkplatze P1 und P2

Emissionsquelle Referenz-Schallleistungspegel Bewegungen / Stpl. + h Schalleistungspegel
Ref. Lw Lw inkl. K|
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
Parkplatz P1 87,8 0,4 0,15 83,8 79,5
Parkplatz P2 82,2 0,4 0,15 78,2 73,9

Zusammenfassend sind bei den Berechnungen die folgenden Emissionsanséatze berlcksichtigt worden:
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Quelle Lw Zuschlag | Betriebszeit Beschreibung
dB(A)
Zusatzbelastung
Parkhaus Abstrahlung der Offnungen des
Parkhauses
Ebene 0, Tag | Lw" = 61,2 dB(A) - 6 — 22 Uhr
Ebene 0, Nacht | Ly = 56,9 dB(A) - 22 -6 Uhr | Offnungen, je R'w =0 dB
Ebene 1, Tag | Lw" = 59,4 dB(A) - 6 — 22 Uhr
Ebene 1, Nacht | Lw" = 55,1 dB(A) - 22 — 6 Uhr
Ebene 2, Tag | Lw" = 62,0 dB(A) - 6 — 22 Uhr
Ebene 2, Nacht | Lw" = 57,8 dB(A) - 22 — 6 Uhr
Ebene 3, Tag | Lw" = 59,4 dB(A) - 6 — 22 Uhr
Ebene 3, Nacht | Lw" = 55,1 dB(A) - 22 — 6 Uhr
Ebene 4, Tag | Lw" = 62,0 dB(A) - 6 — 22 Uhr
Ebene 4, Nacht | Lw" = 57,8 dB(A) - 22 — 6 Uhr
Ebene 5, Tag | Lw" = 59,4 dB(A) - 6 — 22 Uhr
Ebene 5, Nacht | Lw" = 55,1 dB(A) - 22 — 6 Uhr
Ebene 6, Tag | Lw" = 62,0 dB(A) - 6 — 22 Uhr
Ebene 6, Nacht | Lw" = 57,8 dB(A) - 22 — 6 Uhr
Parkhaus Parkplatzart: Wohnanlage
Ebene 7 — offen Tag: 74,9 dB(A) 4 16 h 6-22 Uhr: 0,40 Bew. / Stpl. + h
Stellplatze: 21 Nacht: 70,7 dB(A) 4 8h 22-6 Uhr: 0,15 Bew. / Stpl. + h
Parkhaus Parkplatzart: Wohnanlage
Ebene 8 — offen Tag: 77,5 dB(A) 4 16 h 6-22 Uhr: 0,40 Bew. / Stpl. + h
Stellplatze: 32 Nacht: 73,3 dB(A) 4 8h 22-6 Uhr: 0,15 Bew. / Stpl. + h
Anfahrten zu Parkhaus 0 24 h Anfahrten ins Parkhaus
Pkw
Tag| 64,4dB(A)/m 16 h * 48 Bew. / h = 768 Pkw / Tag
Nacht [ 60,1 dB(A)/m 1h*18 Bew./h =18 Pkw / Nacht-h
als Linienschallquelle, h = 1,00 m
Abfahrten aus Parkhaus 0 24h Abfahrten aus Parkhaus
Pkw
Tag| 64,4dB(A)/m 16 h * 48 Bew. / h = 768 Pkw / Tag
Nacht [ 60,1 dB(A)/m 1h*18 Bew./h =18 Pkw / Nacht-h

als Linienschallquelle, h = 1,00 m
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Quelle Lw Zuschlag | Betriebszeit Beschreibung
dB(A)
Parkplatz P1 Parkplatzart: Wohnanlage
Stellplatze: 40 Tag: 79,8 dB(A) 4 16 h 6-22 Uhr: 0,40 Bew. / Stpl. + h
Nacht: 75,5 dB(A) 4 8h 22-6 Uhr: 0,15 Bew. / Stpl. + h
Parkplatz P2 Parkplatzart: Wohnanlage
Stellplatze: 33 Tag: 74,2 dB(A) 4 16 h 6-22 Uhr: 0,40 Bew. / Stpl. + h
Nacht: 69,9 dB(A) 4 8h 22-6 Uhr: 0,15 Bew. / Stpl. + h
Spitzenpegel
Kofferraumklappe 99,5 dB(A) - 1x Zuschlagen einer Kofferraumklappe auf
Auf offenem Parkplatzen einem offenen Parkplatz
Kofferraumklappe 88,0 dB(A) - 1x Zuschlagen einer Kofferraumklappe
Geréusch aus Parkhauséffnung innerhalb eines Parkhauses

Die Positionen der Emissionsquellen sind in dem Schallquellenplan in Bild 6 zu ersehen.

|| Zeichenerkldrung
Parkplat:

| [ ndustrichalie; Raum

Linienquelle

@ Hauptgebaude
3 nebengebaude

=1

Hintergrundbild: Lageplan [11]
Abbildung 8: Schallquellenplan, Zusatzbelastung
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6 Immissionsberechnung

Grundlage der Ausbreitungsberechnung ist das digitale Geldandemodell. Dieses Modell wurde auf der
Basis der uns zur Verfligung gestellten Plédne erzeugt, indem die Umrisse und Héhen der Geb&ude

Ubernommen wurden.

Da zu den einzelnen Larmquellen keine Kenntnisse Uber eine detaillierte Aufschlisselung in
Terzfrequenzen vorliegt, wurden die Quellen in diesem Gutachten in der 500 Hz-Frequenz

berucksichtigt. Dieser Ansatz liegt gemeinhin ungiinstig und somit eher auf der sicheren Seite.

Die Berechnungen werden mit dem Schallausbreitungsprogramm SoundPLAN Version 8.2 [17] fur die
umliegenden Immissionsorte durchgefiihrt. Ausgehend von den Schallleistungen werden die
Immissionspegel in Abhangigkeit der Entfernungen zwischen den Schallquellen und dem Immissionsort
rechnerisch ermittelt. Reflexionen an Gebauden werden berlcksichtigt sowie Flachen- und

Linienschallguellen werden programmintern in Teilelemente zerlegt.

Die Ausbreitungsberechnungen sind im Anhang fir ausgewéahlte Immissionsorte beigeflgt. Auf Anfrage

kdnnen Ausbreitungsberechnungen auch fiir andere Immissionsorte ausgestellt werden.
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Zusatzbelastung

Gutachten-Nr. (645) 2 1 07 18 (Rev. 01) vom 03.06.2022

Seite 23 von 48

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Berechnungen dargestellt. Ungunstiger Weise wird die

Beurteilung fiir einen Sonntag vorgenommen. Man erhalt nachfolgende Beurteilungspegel aus dem
Betrieb:

Tabelle 13: Beurteilungspegel aus Betrieb, TA Larm, Sonntag

Immissionsort Beurteilungspegel Lr Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
IO 01 | Plangebaude EG 43,3 39,1 60 45 - -
Haus 9 1.0G 44,6 40,3 60 45 - -
2.0G 44,9 40,6 60 45 B .
3.0G 44,9 40,7 60 45 _ ]
10 02 | Plangebiude EG 45,6 413 60 45 - -
10 03 | Plangebiude EG 40,9 36,6 60 45 - -
IO 04 | Plangebiude EG 40,3 36,0 60 45 - -
Haus 8 106 | 412 36.9 60 45 - -
2.0G 41,9 37,6 60 45 - -
3.0G 42,5 38,2 60 45 - -
IO 05 | Plangebaude EG 46,2 41,9 60 45 - -
Haus 7 1.0G 46,8 42,5 60 45 . -
2.0G 47,1 42,8 60 45 - -
3.0G 47,2 42,9 60 45 - -
10 06 | Plangebaude EG 54,1 49,8 60 45 48
Haus 6 1.0G 54,0 49,7 60 45 - 4,7
2.0G 53,8 49,5 60 45 - 4,5
3.0G 53,5 49,2 60 45 - 4,2
10 07 | Plangeb&ude EG 52,6 48,3 60 45 - 33
Haus 6 1.0G 52,6 48,3 60 45 - 33
2.0G 52,4 48,1 60 45 - 3,1
3.0G 52,1 47,8 60 45 - 2,8
10 08 | Plangebiude EG 49,5 45,2 60 45 - 0,2
Haus 5 1.0G 49,8 45,5 60 45 - 05
2.0G 49,8 45,5 60 45 - 0,5
3.0G 49,7 45,4 60 45 - 0,4
4.0G 49,5 45,2 60 45 - 0,2
5.0G 49,4 45,1 60 45 - 0,1
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Immissionsort Beurteilungspegel Lr Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

10 09 | Plangebiude EG 48,5 44,2 60 45 - -
Haus 5 1.0G 48,9 44,6 60 45 _ ]

2.0G 48,9 44,6 60 45 - R

3.0G 48,9 44,6 60 45 _ ]

4.0G 48,8 445 60 45 - R

50G 48,7 44,4 60 45 _ ]

10 10 | Trebin 33A EG 37,6 33,3 60 45 - -
1.0G 38,4 34,1 60 45 . ]

206G 39,1 34,8 60 45 _ ]

10 11 | Dunkler Gang 1 EG 45,7 37,7 55 40 - -
1.0G 46,4 38,5 55 40 _ ]

10 12 | Trebin 10 EG 45,9 38,0 55 40 - -
1.0G 46,8 38,9 55 40 B .

2.0G 47,3 39,3 55 40 - -

IO 13 | Flurstiick 345/7 EG 48,9 44,6 60 45 - -
,Turm* 1.0G 48,9 44,6 60 45 _ ]

2.0G 48,8 44,5 60 45 B .

IO 14 | Flurstiick 345/7 EG 49,3 45,0 60 45 - -
»Turm- 1.0G 494 45,1 60 45 - 0,1

2.0G 49,3 45,0 60 45 - R

10 15 | Trebin 35 EG 47.1 42,8 60 45 - -
1.0G 47,4 431 60 45 . ]

206G 47,6 433 60 45 _ ]

IO 16 | Trebin 25 - 31 EG 38,6 34,3 60 45 - -
1.0G 40,2 35,9 60 45 - R

206G 415 37,3 60 45 _ ]

IO 17 | Trebin 15 EG 41,9 37,6 60 45 - -
1.0G 433 39,0 60 45 _ ]

2.0G 43,8 39,5 60 45 - R

IO 18 | Flurstiick 7/3 EG 46,6 42,4 60 45 - -
1.0G 47,4 43,2 60 45 _ ]

2.0G 47,5 43,2 60 45 B .

IO 19 | Platz der Freiheit8 | EG 50,0 45,8 60 45 - 0,8
1.0G 50,3 46,0 60 45 - 1,0

I0 20 | Platz der Freiheit7 | EG 47,0 42,8 60 45 - -
1.0G 47,9 43,6 60 45 - -

2.0G 47,9 43,6 60 45 - -
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Wie aus der vorigen Tabelle ersichtlich, werden die Immissionsrichtwerte der TA L&rm im
Tagbeurteilungszeitraum durch die geplanten Stellplatze und das Parkhaus an allen betrachteten
Immissionsorten eingehalten und um mind. 6,0 dB(A) unterschritten. Da die Immissionsrichtwerte im
Tagbeurteilungszeitraum um mind. 6 dB(A) unterschritten werden, ist eine Vor- und
Gesamtbelastungsuntersuchung fiir den Tagbeurteilungszeitraum gem. TA Larm nicht notwendig. Der
Betrieb der Stellplatze und des Parkhauses ist daher im Tagbeurteilungszeitraum als unkritisch zu

bezeichnen.

In der Nacht hingegen werden an den umliegenden Immissionsorten Uberschreitungen um bis zu
4,8 dB(A) (I0 06, EG) prognostiziert. Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm sind gem.
aktueller Rechtsprechung nicht zuldssig, sodass MaBnahmen zur Vermeidung dieser Uberschreitungen
vorzusehen sind. Empfehlungen hierzu sind in Punkt 7.3 dieses Gutachtens zu entnehmen. Weiterhin
ist, sofern die nachtlichen Immissionsrichtwerte nicht um mind. 6 dB(A) unterschritten werden, auch die
nach TA L&m zu beurteilende schalltechnische Vorbelastung innerhalb dieses Zeitbereiches

einzubeziehen und fir den Nachtbeurteilungszeitraum eine Gesamtlarmbetrachtung durchzufiihren.

7.2 Spitzenpegel

Bei Betrachtungen nach TA Larm sind zuséatzlich zu den Beurteilungspegeln die mdglichen
Spitzenpegel zu bericksichtigen. Zwar gehdéren private Stellplatzanlagen, insbesondere fir und in
Wohnanlagen, generell eher zur Alltagserscheinung und rufen in der Regel keine unzumutbaren
Stérungen hervor, jedoch sollten auch hier zur schalltechnischen Optimierung die geltenden
Maximalpegel fir eine Beurteilung herangezogen werden. Insbesondere durch die vorliegende Planung
der Stellplatze in geblndelter Form kdnnen durchaus Stérungen in direkter Nachbarschaft entstehen,
sodass im Weiteren eine die Einhaltung der zulédssigen Spitzenpegel abgeprift wird. Durch die offenen

Stellplatze sowie das Parkhaus werden die folgenden Spitzenpegel an den Immissionsorten erreicht:

Tabelle 14: Spitzenpegel Kofferraumklappenschlagen

Immissionsort Spitzenpegel Lmax Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 01 | Plangebaude EG 65,0 65,0 90 65 - -
Haus 9 1.0G 65,3 65,3 90 65 - 03
2.0G 64,9 64,9 90 65 -
3.0G 64,4 64,4 90 65 -
10 02 | Plangeb&ude EG 68,0 68,0 90 65 - 3,0
10 03 | Plangebiude EG 57,6 57,6 90 65 -
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Immissionsort Spitzenpegel Lmax Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

10 04 | Plangeb&ude EG 51,4 51,4 90 65 - -
Haus 8 1.0G 52,4 52,4 90 65 . ]

20G 53,2 53,2 20 65 . ]

3.0G 54,1 54,1 90 65 . ]

IO 05 | Plangebiude EG 51,2 51,2 90 65 - -
Haus 7 1.0G 51,2 51,2 90 65 . ]

50G 51,1 51,1 20 65 . ]

3.0G 52,9 52,9 90 65 - R

10 06 | Plangebiude EG 58,7 58,7 90 65 - -
Haus 6 1.0G 58,4 58,4 90 65 - R

20G 57,9 57,9 90 65 . ]

3.0G 57,3 57,3 20 65 . ]

10 07 | Plangebiude EG 57,9 57,9 90 65 - -
Haus 6 1.0G 57,7 57,7 90 65 . ]

2.0G 57,3 57,3 90 65 - R

3.0G 56,8 56,8 90 65 . ]

10 08 | Plangebiude EG 54,2 54,2 90 65 - -
Haus 5 1.0G 54,1 54,1 90 65 - -

20G 53,9 53,9 90 65 . ]

3.0G 53,7 53,7 20 65 . ]

4.0G 54,8 54,8 90 65 . ]

5.0G 58,2 58,2 20 65 . ]

10 09 | Plangebiude EG 53,3 53,3 90 65 - -
Haus 5 1.0G 53,2 53,2 20 65 . ]

20G 53,0 53,0 90 65 i ]

3.0G 53,4 53,4 90 65 . ]

4.0G 54,1 54,1 20 65 . ]

5.0G 57,7 57,7 90 65 . ]

10 10 | Trebin 33A EG 49,7 49,7 90 65 - -
1.0G 50,3 50,3 90 65 i ]

20G 50,8 50,8 90 65 . ]

10 11 | Dunkler Gang 1 EG 49,3 49,3 85 60 - -
1.0G 50,0 50,0 85 60 . ]

IO 12 | Trebin 10 EG 50,0 50,0 85 60 - -
1.0G 51,1 51,1 85 60 . ]

50G 51,5 51,5 85 60 . ]

IO 13 | Flurstiick 345/7 EG 56,9 56,9 90 65 - -
,rurm* 1.0G 56,8 56,8 90 65 _ B

20G 56,3 56,3 90 65 i ]




BV: Parkhaus und Parkplatz, Barth

dBCon

Am Osthafen, 18356 Barth

Schalltechnisches Immissionsgutachten

Gutachten-Nr. (645) 2 1 07 18 (Rev. 01) vom 03.06.2022

Seite 27 von 48

Immissionsort Spitzenpegel Lmax Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
IO 14 | Flurstiick 345/7 EG 57,5 57,5 90 65 - -
,rurm* 1.0G 57,3 57,3 90 65 _ B
20G 56,9 56,9 90 65 _ ]
10 15 | Trebin 35 EG 55,1 55,1 20 65 - -
10G 55,0 55,0 90 65 _ ]
20G 54,8 54,8 90 65 _ ]
IO 16 | Trebin 25 - 31 EG 53,1 53,1 20 65 - -
10G 58,6 58,6 90 65 _ ]
20G 63,3 63,3 90 65 _ ]
10 17 | Trebin 15 EG 61,7 61,7 90 65 - -
1.0G 63,5 63,5 90 65 _ ]
50G 63,4 63,4 20 65 . ]
10 18 | Flurstiick 7/3 EG 7,0 7,0 90 65 - 6,0
1.0G 70,3 70,3 920 65 - 53
2.0G 69,4 69,4 90 65 - 4.4
IO 19 | Platz der Freiheit8 | EG 73,8 73,8 20 65 - 8,8
1.0G 72,5 72,5 90 65 - 7,5
I0 20 | Platz der Freiheit7 | EG 68,7 68,7 20 65 - 3,7
1.0G 68,3 68,3 920 65 - 33
2.0G 67,6 67,6 90 65 - 2,6

Wie aus vorheriger Tabelle ersichtlich, unterschreiten die zu erwartenden Spitzenpegel die zuldssigen

Maximalpegel an allen betrachteten Immissionsorten im Tagbeurteilungszeitraum um mind. 16,2 dB(A)

(10 19, EG).

In der Nacht allerdings werden an einigen Immissionsorten Uberschreitungen der

zuldssigen Spitzenpegel um bis zu 8,8 dB(A) (IO 19, EG) prognostiziert. Auch aus Sicht der zu

erwartenden Spitzenpegel sollten somit MaBnahmen zur Vermeidung dieser Uberschreitungen

vorgesehen werden. Empfehlungen hierzu sind in Punkt 7.3 dieses Gutachtens zu entnehmen.
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7.3 Empfohlene SchallschutzmaBnahmen

Konfliktbetrachtung Beurteilungspegel

Besonders deutliche Uberschreitungen der nachtlichen Beurteilungspegel von bis zu 5 dB(A) sind im
Bereich des Parkhauses zu erwarten. Hier kdnnen bestimmte Fassaden vollstandig geschlossen
ausgefiihrt werden, um Emissionen in relevante Bereiche zu mindern. Folgende in rot markierten
Fassaden sollten, in allen Ebenen (Ausnahme oberste, offene Ebenen), vollstdéndig geschlossen
ausgefihrt werden (Ausnahme Zu- und Ausfahrt, Ebene 0):
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Hintergrundbild: Lageplan [11]
Abbildung 9: Darstellung der geschlossen auszufiihrenden Fassaden des Parkhauses

Durch die in dieser Variante teilweise geschlossenen Fassaden stellen sich innerhalb der Etagen
zwischen 0,5 und 3,5 dB(A) héherer Innenpegel ein, der in den weiteren Berechnungen bericksichtigt
werden.
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Konfliktbetrachtung Spitzenpegel

Konflikte mit den zuldssigen Spitzenpegeln werden ausschlieBlich im Bereich der offenen Stellplatze
prognostiziert. Aufgrund der zentralen Lage des Stellplatzflachen sowie teilweise in hdheren
Geschosslagen prognostizierten Uberschreitungen, sind Larmschutzwénde, insbesondere auch aus
stadtebaulicher Sicht, hier nicht zu empfehlen. Ebenfalls scheint eine Nutzungsbeschréankung rein auf

den Tagbeurteilungszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) fiir private Stellplatze nicht geeignet.

Es wird daher empfohlen, privat genutzte offene Stellplatze mit einem Mindestabstand von
A = 21 Metern zu schutzbedUrftigen bestehenden bzw. kiinftig méglichen Immissionsorten in Mischlage
(MI) bzw. den einer solchen Schutzbedurftigkeit zugeordneten (hier Sondergebiet - SO) zu planen
(MaBnahme V1). Dieses kann entweder durch das Abrlicken der geplanten Stellplatze von den
umliegenden (bzw. geplanten) Immissionsorten realisiert werden, oder aber es werden andere, z.B.
bestehende Stellplatze, welche bereits diesen Mindestabstand erflllen, als private Stellpldtze
umgeplant. Unabhangig einer genauen Umplanung sind keine Konflikte mit dem Spitzenpegelkriterium
zu erwarten, sofern der o.a. Mindestabstand der privaten Stellplatze min. A =21 Meter betragt. Bei
offentlichen Stellplatzen bleiben Maximalpegel unberiicksichtigt, sodass diese ggf. auch in dichterem

Abstand geplant werden kénnen.

Alternativ zum o.a. Mindestabstand von A = 21 Metern, kdnnen diejenigen Stellplatze, die gem. der
aktuellen Planung mit einem geringeren Abstand geplant werden, unter bestimmten Voraussetzungen
als zur schutzbediirftigen Bebauung abgeschirmte Carport-Stellplatze geplant werden (MaBnahme V2).
Folgende Anforderungen wiirden an die Ausfiihrung der Carports gestellt werden:

» 3-Seitig geschlossene Ausfiihrung der Carports (Seiten, Riickwand, Dach)

« Die Wéande und das Dach diirfen keine Schallliicken (Lichtspalte 0.A.) enthalten und sind Blick-

und Fugendicht an den Boden/Untergrund anzuschlieBen
+« Die Wande und das Dach sind so auszuflihren, dass die Bauteile ein bewertetes Schalldamm-

MaB von mindestens R'w = 15 dB erreichen.
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Mit den o.a. Mindestabstanden (MaBnahme V1) von offenen Stellpldtze sowie der Vermeidung von

Offnungen an den rot markierten Fassaden des Parkhauses ergeben sich im Umfeld folgende

Beurteilungspegel:

Tabelle 15: Beurteilungspegel aus Betrieb, TA L&rm, Sonntag, mit MaBnahmen (V1)

Immissionsort Beurteilungspegel Lr Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

IO 01 | Plangebaude EG 42,4 38,2 60 45 - -
Haus 9 1.0G 44,0 39,7 60 45 - -

2.0G 44,2 40,0 60 45 - -

3.0G 44,2 39,9 60 45 _ ]

10 02 | Plangeb&ude EG 44,3 40,0 60 45 - -
10 03 | Plangebiude EG 38,8 34,5 60 45 - -
10 04 | Plangeb&ude EG 34,5 30,2 60 45 - -
Haus 8 1.0G 35,9 31,6 60 45 - -

20G 36,6 32,3 60 45 _ ]

3.0G 37,4 33,1 60 45 - -

10 05 | Plangebiude EG 36,7 32,4 60 45 - -
Haus 7 1.0G | 376 33,3 60 45 - -

2.0G 38,3 34,0 60 45 B .

3.0G 38,9 34,6 60 45 _ ]

IO 06 | Plangebiude EG 44,7 40,4 60 45 - -
Haus 6 1.0G6 | 453 41,0 60 45 - -

20G 45,3 41,0 60 45 _ ]

3.0G 45,3 41,0 60 45 - -

10 07 | Plangeb&ude EG 45,2 40,9 60 45 - -
Haus 6 1.0G 45,6 413 60 45 - -

20G 45,4 41,1 60 45 _ ]

3.0G 45,3 41,0 60 45 . ]

10 08 | Plangebiude EG 43,9 39,6 60 45 - -
Haus 5 1.0G 44,4 40,1 60 45 _ ]

2.0G 44,4 40,1 60 45 B .

3.0G 44,3 40,1 60 45 _ ]

4.0G 44,2 39,9 60 45 - -

50G 443 40,0 60 45 _ ]
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Immissionsort Beurteilungspegel Lr Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

10 09 | Plangebiude EG 42,6 38,3 60 45 - -
Haus 5 1.0G 43,6 39,4 60 45 _ ]

2.0G 43,7 39,4 60 45 - -

3.0G 43,7 39,4 60 45 _ ]

4.0G 43,6 39,3 60 45 - -

50G 43,6 39,3 60 45 _ ]

10 10 | Trebin 33A EG 35,7 31,5 60 45 - -
1.0G 36,6 32,3 60 45 - -

206G 37,4 33,1 60 45 _ ]

10 11 | Dunkler Gang 1 EG 44,9 37,0 55 40 - -
1.0G 45,7 37,7 55 40 - -

10 12 | Trebin 10 EG 44,1 36,2 55 40 - -
1.0G 45,1 37,2 55 40 _ -

206G 45,6 37,7 55 40 _ ]

IO 13 | Flurstiick 345/7 EG 46,0 41,7 60 45 - -
,Turm* 1.0G 46,2 41,9 60 45 _ ]

2.0G 46,2 41,9 60 45 B .

IO 14 | Flurstiick 345/7 EG 46,2 41,9 60 45 - -
Lrurm* 1.0G 46,5 422 60 45 - -

2.0G 46,7 42,4 60 45 - -

10 15 | Trebin 35 EG 43,2 38,9 60 45 - -
1.0G 43,6 39,3 60 45 - -

206G 43,9 39,6 60 45 _ ]

IO 16 | Trebin 25 - 31 EG 35,9 31,6 60 45 - -
1.0G 38,1 33,8 60 45 - -

206G 39,8 35,5 60 45 _ ]

IO 17 | Trebin 15 EG 41,2 36,9 60 45 - -
1.0G 42,9 38,6 60 45 - -

2.0G 43,3 39,0 60 45 - -

IO 18 | Flurstiick 7/3 EG 43,2 38,9 60 45 - -
1.0G 44,7 40,5 60 45 - -

2.0G 45,0 40,8 60 45 B .

IO 19 | Platz der Freiheit8 | EG 45,0 40,7 60 45 - -
1.0G 46,6 42,3 60 45 B .

I0 20 | Platz der Freiheit7 | EG 44,4 40,2 60 45 - -
1.0G 46,0 41,7 60 45 - -

2.0G 46,0 41,8 60 45 - -
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Wie aus obiger Tabelle ersichtlich, werden durch das abriicken der privaten Stellplatze auf einen

Mindestabstand von mind. A = 21 m sowie die teilweise entfallenen Offnungen der Parkhausebenen

nun die nachtlichen

Immissionsrichtwerte an allen

Immissionsorten eingehalten. An einigen

Immissionsorten betragt die Unterschreitung weniger als 6 dB(A). Hier ist demnach zusétzlich die

Vorbelastung einzubeziehen. Siehe hierzu Punkt 7.4 des Gutachtens.

Mit den o0.a. Mindestabstanden von offenen Stellplatze sowie der Vermeidung von Offnungen an den

rot markierten Fassaden des Parkhauses ergeben sich im Umfeld folgende Spitzenpegel:

Tabelle 16: Spitzenpegel Kofferraumklappenschlagen (mit MaBnahmen V1)

Immissionsort Spitzenpegel Lmax Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

IO 01 | Plangebaude EG 63,5 63,5 90 65 - -
Haus 9 1.0G 64,6 64,6 90 65 . ]

2.0G 64,3 64,3 90 65 - R

3.0G 63,9 63,9 90 65 . ]

10 02 | Plangebiude EG 64,2 64,2 90 65 - -
10 03 | Plangebiude EG 57,5 57,5 90 65 - -
10 04 | Plangeb&ude EG 51,4 51,4 90 65 - -
Haus 8 1.0G 52,4 52,4 90 65 - -

20G 53,2 53,2 90 65 . ]

3.0G 54,1 54,1 20 65 . ]

10 05 | Plangebiude EG 49,5 49,5 90 65 - -
Haus 7 1.0G 50,1 50,1 20 65 . ]

20G 50,9 50,9 90 65 i ]

3.0G 52,9 52,9 90 65 . ]

IO 06 | Plangebiude EG 55,7 55,7 90 65 - -
Haus 6 1.0G 55,7 55,7 90 65 . ]

20G 55,4 55,4 20 65 . ]

3.0G 55,9 55,9 90 65 i ]

10 07 | Plangebiude EG 56,1 56,1 90 65 - -
Haus 6 1.0G 56,0 56,0 90 65 R -

20G 55,7 55,7 90 65 . ]

3.0G 55,7 55,7 20 65 . ]

10 08 | Plangebiude EG 54,0 54,0 90 65 - -
Haus 5 1.0G 54,1 54,1 90 65 - -

2.0G 53,8 53,8 90 65 - -

3.0G 53,7 53,7 20 65 - -

4.0G 54,8 54,8 90 65 - -

5.0G 58,2 58,2 20 65 - -
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Immissionsort Spitzenpegel Lmax Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

10 09 | Plangebiude EG 52,5 52,5 90 65 - -
Haus 5 1.0G 53,2 53,2 2 65 _ ]

50G 53,0 53,0 20 65 _ ]

3.0G 53,4 53,4 2 65 _ ]

4.0G 54,1 54,1 2 65 . ]

50G 57,7 57,7 2 65 _ ]

10 10 | Trebin 33A EG 49,7 49,7 20 65 - -
1.0G 50,3 50,3 20 65 _ ]

206G 50,8 50,8 2 65 _ ]

10 11 | Dunkler Gang 1 EG 49,3 49,3 85 60 - -
1.0G 50,0 50,0 85 60 _ ]

10 12 | Trebin 10 EG 50,0 50,0 85 60 - -
1.0G 51,1 51,1 85 60 . ]

206G 51,5 51,5 85 60 _ ]

IO 13 | Flurstiick 345/7 EG 56,9 56,9 90 65 - -
,rurm* 1.0G 56,8 56,8 90 65 _ B

50G 56,3 56,3 20 65 _ ]

IO 14 | Flurstiick 345/7 EG 57,5 57,5 20 65 - -
,rurm* 1.0G 57,3 57,3 90 65 _ B

50G 56,9 56,9 20 65 _ ]

10 15 | Trebin 35 EG 55,1 55,1 20 65 - -
1.0G 55,0 55,0 20 65 _ ]

206G 54,8 54,8 2 65 _ ]

IO 16 | Trebin 25 - 31 EG 53,1 53,1 20 65 - -
1.0G 58,6 58,6 20 65 _ ]

206G 63,3 63,3 2 65 _ ]

IO 17 | Trebin 15 EG 61,7 61,7 90 65 - -
1.0G 63,5 63,5 2 65 _ ]

50G 63,4 63,4 2 65 . ]

IO 18 | Flurstiick 7/3 EG 63,6 63,6 20 65 - -
1.0G 64,5 64,5 2 65 _ ]

50G 64,2 64,2 2 65 . ]

IO 19 | Platz der Freiheit8 | EG 64,0 64,0 20 65 - -
1.0G 64,7 64,7 2 65 . ]

I0 20 | Platz der Freiheit7 | EG 63,4 63,4 20 65 - -
1.0G 64,5 64,5 2 65 . ]

50G 64,2 64,2 2 65 . ]
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Wie aus obiger Tabelle ersichtlich, werden durch das abriicken der privaten Stellplatze auf einen

Mindestabstand von mind. A = 21 m sowie die teilweise entfallenen Offnungen der Parkhausetagen nun

die nachtlichen Spitzenpegel ebenfalls an allen Immissionsorten eingehalten.

Alternativ sind folgende Beurteilungspegel mit der Planung von Carports (MaBnahme V2) an den

privaten Stellplatzen sowie der Vermeidung von Offnungen an den rot markierten Fassaden des

Parkhauses zu erwarten:

Tabelle 17: Beurteilungspegel aus Betrieb, TA L&rm, Sonntag, mit MaBnahmen (V2)

Immissionsort Beurteilungspegel Lr Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

IO 01 | Plangebaude EG 37,3 33,1 60 45 - -
Haus 9 1.0G 39,2 34,9 60 45 - R

206G 40,2 35,9 60 45 _ ]

3.0G 41,2 36,9 60 45 - R

10 02 | Plangeb&ude EG 42,8 38,5 60 45 - -
10 03 | Plangeb&ude EG 38,4 34,2 60 45 - -
IO 04 | Plangebiude EG 33,6 29,3 60 45 - -
Haus 8 106 | 351 30,8 60 45 - -

2.0G 36,0 31,7 60 45 - -

3.0G 36,7 32,4 60 45 - -

IO 05 | Plangebiude EG 36,6 32,3 60 45 - -
Haus 7 1.0G 37,5 33,2 60 45 - -

2.0G 38,2 33,9 60 45 - -

3.0G 38,8 34,5 60 45 - -

10 06 | Plangebiude EG 44,7 40,4 60 45 - -
Haus 6 1.0G 45,3 41,0 60 45 R -

206G 45,2 40,9 60 45 _ ]

3.0G 45,3 41,0 60 45 . ]

10 07 | Plangebiude EG 45,2 40,9 60 45 - -
Haus 6 1.0G 45,6 41,3 60 45 _ ]

50G 45,4 41,1 60 45 . ]

3.0G 45,3 41,0 60 45 _ ]

10 08 | Plangeb&ude EG 43,9 39,6 60 45 - -
Haus 5 1.0G 44,4 40,1 60 45 - -

206G 44,4 40,1 60 45 _ ]

3.0G 44,3 40,0 60 45 B .

4.0G 44,2 39,9 60 45 - -

5.0G 44,3 40,0 60 45 - -
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Immissionsort Beurteilungspegel Lr Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

10 09 | Plangebiude EG 42,6 38,3 60 45 - -
Haus 5 1.0G 43,6 39,3 60 45 - -

2.0G 43,7 39,4 60 45 - -

3.0G 43,7 39,4 60 45 _ ]

4.0G 43,6 39,3 60 45 - -

50G 43,6 39,3 60 45 _ ]

10 10 | Trebin 33A EG 35,7 31,4 60 45 - -
1.0G 36,5 32,2 60 45 - -

206G 37,4 33,1 60 45 _ ]

10 11 | Dunkler Gang 1 EG 44,9 37,0 55 40 - -
1.0G 45,6 37,7 55 40 - -

10 12 | Trebin 10 EG 44,1 36,2 55 40 - -
1.0G 45,1 37,1 55 40 _ -

206G 45,6 37,1 55 40 _ ]

IO 13 | Flurstiick 345/7 EG 46,0 41,7 60 45 - -
,Turm* 1.0G 46,2 41,9 60 45 _ ]

2.0G 46,2 41,9 60 45 B .

IO 14 | Flurstiick 345/7 EG 46,2 41,9 60 45 - -
Lrurm* 1.0G 46,5 422 60 45 - -

2.0G 46,7 42,4 60 45 - -

10 15 | Trebin 35 EG 43,1 38,8 60 45 - -
1.0G 43,5 39,2 60 45 - -

206G 43,9 39,6 60 45 _ ]

IO 16 | Trebin 25 - 31 EG 35,7 31,5 60 45 - -
1.0G 37,9 33,6 60 45 - -

206G 39,5 35,2 60 45 _ ]

IO 17 | Trebin 15 EG 40,5 36,2 60 45 - -
1.0G 42,0 37,7 60 45 - -

2.0G 42,6 38,3 60 45 - -

IO 18 | Flurstiick 7/3 EG 40,8 36,5 60 45 - -
1.0G 42,4 38,1 60 45 - -

2.0G 43,3 39,0 60 45 B .

IO 19 | Platz der Freiheit8 | EG 37,6 33,4 60 45 - -
1.0G 41,9 37,6 60 45 B .

I0 20 | Platz der Freiheit7 | EG 35,7 31,5 60 45 - -
1.0G 39,4 35,1 60 45 - -

2.0G 41,6 37,3 60 45 - -
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Wie aus obiger Tabelle ersichtlich, werden durch die alternative Planung von Carports an privaten

Stellplatzen, welche einen Mindestabstand von mind. A = 21 m nicht einhalten sowie die teilweise

entfallenen Offnungen der Parkhausebenen die néchtlichen

Immissionsorten ebenfalls eingehalten.

Immissionsrichtwerte an allen

Weiter ergeben sich mit dieser MaBnahmenvariante V2 sowie der Vermeidung von Offnungen an den

rot markierten Fassaden des Parkhauses im Umfeld folgende Spitzenpegel:

Tabelle 18: Spitzenpegel Kofferraumklappenschlagen (mit MaBnahmen V2)

Immissionsort Spitzenpegel Lmax Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

IO 01 | Plangebaude EG 60,5 60,5 90 65 - -
Haus 9 1.0G 62,6 62,6 90 65 - R
20G 62,4 62,4 90 65 . ]
3.0G 62,1 62,1 20 65 . ]

10 02 | Plangeb&ude EG 66,7 66,7 90 65 - 1,7
10 03 | Plangebiude EG 57,5 57,5 90 65 - -
IO 04 | Plangebiude EG 51,4 51,4 90 65 - -
Haus 8 1.0G 52,4 52,4 90 65 . ]
50G 53,2 53,2 20 65 . ]
3.0G 54,0 54,0 90 65 . ]
IO 05 | Plangebiude EG 49,5 49,5 90 65 - -
Haus 7 1.0G 50,1 50,1 90 65 ; }
20G 50,9 50,9 90 65 . ]
3.0G 52,9 52,9 90 65 - R
10 06 | Plangebaude EG 55,7 55,7 90 65 - -
Haus 6 1.0G 55,7 55,7 90 65 - R
20G 55,4 55,4 90 65 . ]
3.0G 55,9 55,9 20 65 . ]
10 07 | Plangebiude EG 56,1 56,1 90 65 - -
Haus 6 1.0G 56,0 56,0 90 65 . ]
20G 55,7 55,7 20 65 . ]
3.0G 55,7 55,7 90 65 . ]
10 08 | Plangeb&ude EG 54,0 54,0 90 65 - -
Haus 5 1.0G 54,1 54,1 90 65 - -
20G 53,8 53,8 90 65 . ]
3.0G 53,7 53,7 20 65 . ]
4.0G 54,8 54,8 90 65 . ]
5.0G 58,2 58,2 20 65 . ]
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Immissionsort Spitzenpegel Lmax Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

10 09 | Plangebiude EG 52,5 52,5 90 65 - -
Haus 5 1.0G 53,2 53,2 90 65 _ ]

50G 53,0 53,0 90 65 _ ]

3.0G 53,4 53,4 90 65 _ ]

4.0G 54,1 54,1 2 65 . ]

50G 57,7 57,7 90 65 _ ]

10 10 | Trebin 33A EG 49,7 49,7 20 65 - -
1.0G 50,3 50,3 90 65 _ ]

206G 50,8 50,8 90 65 _ ]

10 11 | Dunkler Gang 1 EG 49,3 49,3 85 60 - -
1.0G 50,0 50,0 85 60 _ ]

10 12 | Trebin 10 EG 50,0 50,0 85 60 - -
1.0G 51,1 51,1 85 60 . ]

206G 51,5 51,5 85 60 _ ]

IO 13 | Flurstiick 345/7 EG 56,9 56,9 90 65 - -
,rurm* 1.0G 56,8 56,8 90 65 _ B

50G 56,3 56,3 90 65 _ ]

IO 14 | Flurstiick 345/7 EG 57,5 57,5 20 65 - -
,rurm* 1.0G 57,3 57,3 90 65 _ B

50G 56,9 56,9 90 65 _ ]

10 15 | Trebin 35 EG 55,1 55,1 20 65 - -
1.0G 55,0 55,0 90 65 _ ]

206G 54,8 54,8 90 65 _ ]

IO 16 | Trebin 25 - 31 EG 53,2 53,2 20 65 - -
1.0G 58,6 58,6 90 65 _ ]

206G 62,8 62,8 90 65 _ ]

IO 17 | Trebin 15 EG 61,7 61,7 90 65 - -
1.0G 63,5 63,5 90 65 _ ]

50G 63,4 63,4 2 65 . ]

IO 18 | Flurstiick 7/3 EG 63,6 63,6 20 65 - -
1.0G 64,6 64,6 90 65 _ ]

2.0G 64,3 64,3 90 65 - R

IO 19 | Platz der Freiheit8 | EG 95,5 95,5 90 65 - -
1.0G 60,8 60,8 90 65 _ ]

I0 20 | Platz der Freiheit7 | EG 56,4 56,4 20 65 - -
1.0G 60,0 60,0 2 65 . ]

50G 61,7 61,7 2 65 . ]

*Gem. Info der Planer keine Nutzung mit Schutzanspruch der Nachtzeit geplant
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Wie aus obiger Tabelle ersichtlich, werden durch das Planen von Carports an den geplanten privaten
Stellplatzen in einem Abstand von A < 21 m zu bestehenden bzw. kiinftig méglichen Immissionsorten
sowie die teilweise entfallenen Offnungen der Parkhausetagen nun die néchtlichen Spitzenpegel
ebenfalls an nahezu allen Immissionsorten eingehalten. Lediglich am Immissionsort IO 02
(Plangebdude auf der Planfliche) werden noch né&chtliche Uberschreitungen der zuldssigen
Spitzenpegel erwartet, da dieser Immissionsort aufgrund der Lageplanung der Stellplatze nicht mittels
einer solchen Carportplanung wirksam abgeschirmt werden kann. Gem. Angaben der Planung sind auf
dem geplanten Baufeld des Immissionsortes 10 02 allerdings keine Nutzungen geplant, welche einen
Schutzanspruch der Nachtzeit haben, sodass diese Uberschreitung aus Sicht des Sachverstandigen
dann keine Konfliktsituation darstellt. Es wird daher empfohlen, fir das Baufeld auf der Planflache

Nutzungen mit einem néchtlichen Schutzanspruch der Nachtzeit (i.d.R. zum Schlafen genutzte Rdume),
per Festsetzung im Bebauungsplan rechtlich wirksam auszuschlieBen, um eine solche Konfliktsituation

zu vermeiden.

7.4 Vorbelastung

Mit den prognostizierten Beurteilungspegeln mit Bertcksichtigung der empfohlenen MaBnahmen aus
Tabelle 15 werden an den Immissionsorten IO 01, 10 02, 10 06 bis 10 09, IO 11 bis 10 15 sowie 10 18
bis 10 20 die nachtlichen Immissionsrichtwerte um weniger als 6 dB(A) unterschritten. Hier ist demnach

gem. TA Larm die Vorbelastung einzubeziehen um eine Gesamtlarmbetrachtung durchzufiihren.

Zur Gutachtenerstellung liegt eine Schalltechnische Untersuchung [74] zur Beurteilung des
Hafenquartiers aus dem Jahre 2012 vor. Gem. unserer Aufgabenstellung soll eine Vorbelastung, sofern
diese zu betrachten ist, dieser Untersuchung entnommen werden. Die Untersuchung beinhaltet dabei,
gem. unserem Verstdndnis, sowohl die vorhandene Stellplatzflaiche als auch zukinftige
Gerauschemissionen aus dem Hafenquartier selber. Es wird im Weiteren von der Richtigkeit sowie
Aktualitat dieser Untersuchung ausgegangen. Ob seit der damaligen Aufstellung Anderungen der
Planung aufgetreten oder weitere zu bericksichtigende Anlagen entstanden sind, ist dem
Sachverstandigen nicht bekannt. Da die vorliegende Untersuchung bereits die bestehenden Stellplatze
(P3) enthalt, finden diese somit hier eine Berlcksichtigung.

In der Untersuchung werden den den Stellplatzen direkt umliegenden Immissionsorten in der Situation
s1eil 1 — Betriebsphase” néachtliche Beurteilungspegel von bis zu aufgerundet L = 41 dB(A)
prognostiziert. Dieser Pegel wird im Weiteren als bestehende Vorbelastung fir den Parkplatz
naheliegenden Immissionsorte (10 01, 10 02, 10 06 bis 10 09, IO 13 bis IO 15 sowie 10 18 bis 10 20)
berlcksichtigt. Die Immissionsorte IO 11 und 10 12 wurden in der vorliegenden Untersuchung nicht

berlcksichtigt. Aufgrund der weiteren Entfernung dieser Immissionsorte zum Parkplatz sowie dem
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Hafenquartier kann hier von einer geringeren Vorbelastung ausgegangen werden. Diese wird im

Weiteren mit Lr = 36 dB(A) konservativ eingeschétzt und berticksichtigt.

Far die betreffenden Immissionsorte werden daher folgende Vorbelastungen berlcksichtigt:

Tabelle 19: Vorbelastung, TA L&rm

Immissionsort Beurteilungspegel Lr Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

I0 01 | Plangebaude EG . 41,0 60 45 - -
Haus 9 1.0G -* 41,0 60 45 _ R

2.0G u 41,0 60 45 - -

3.0G o 41,0 60 45 - -

10 02 | Plangebaude EG - 41,0 60 45 - -
IO 06 | Plangebaude EG - 41,0 60 45 - -
Haus 6 1.0G -* 41,0 60 45 _ R

2.0G u 41,0 60 45 - -

3.0G o 41,0 60 45 - -

10 07 | Plangebaude EG - 41,0 60 45 - -
Haus 6 1.0G -* 41,0 60 45 _ R

2.0G o 41,0 60 45 - -

3.0G u 41,0 60 45 - -

10 08 | Plangebaude EG - 41,0 60 45 - -
Haus 5 1.0G -* 41,0 60 45 _ R

2.0G o 41,0 60 45 - -

3.0G o 41,0 60 45 - -

4.0G u 41,0 60 45 - -

5.0G o 41,0 60 45 - -

10 09 | Plangebaude EG - 41,0 60 45 - -
Haus 5 1.0G -* 41,0 60 45 _ R

2.0G u 41,0 60 45 - -

3.0G u 41,0 60 45 - -

4.0G o 41,0 60 45 - -

5.0G u 41,0 60 45 - -

IO 11 | Dunkler Gang 1 EG - 36,0 55 40 - -
1.0G u 36,0 55 40 - -

10 12 | Trebin 10 EG o 36,0 55 40 - -
1.0G o 36,0 55 40 - -

2.0G u 36,0 55 40 - -
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Immissionsort Beurteilungspegel Lr Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

10 13 | Flurstiick 345/7 EG o 41,0 60 45 - -
,Turm* 1.0G -* 41,0 60 45 _ R

2.0G u 41,0 60 45 - -

IO 14 | Flurstiick 345/7 EG o 41,0 60 45 - -
Lrurm® 1.0G -* 41,0 60 45 _ B

2.0G o 41,0 60 45 - -

10 15 | Trebin 35 EG u 41,0 60 45 - -
1.0G u 41,0 60 45 - -

2.0G o 41,0 60 45 - -

10 18 | Flurstiick 7/3 EG u 41,0 60 45 - -
1.0G o 41,0 60 45 - -

2.0G u 41,0 60 45 - -

IO 19 | Platz der Freiheit8 | EG u 41,0 60 45 - -
1.0G o 41,0 60 45 - -

I0 20 | Platz der Freiheit7 | EG u 41,0 60 45 - -
1.0G o 41,0 60 45 - -

2.0G u 41,0 60 45 - -

*hier nicht zu berticksichtigen

7.5

Gesamtbelastung

Im nachfolgenden werden die n&chtlichen Beurteilungspegel der Zusatzbelastung mit MaBnahmen

(Tabelle 15) mit den Vorbelastungspegeln (Tabelle 19) energetisch addiert. Man erhalt folgende

Beurteilungspegel aus der Gesamtbelastung:

Tabelle 20: Gesamtbelastung, TA Larm

Immissionsort Beurteilungspegel Lr Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 01 | Plangebaude EG -+ 42,8 60 45 - -
Haus 9 1.0G g 434 60 45 - -
2.0G -~ 43,5 60 45 - -
3.0G o 435 60 45 - -
10 02 | Plangebiude EG - 43,5 60 45 - -
IO 06 | Plangebiude EG - 43,7 60 45 - -
Haus 6 1.0G - 44,0 60 45 N -
2.0G -~ 44,0 60 45 - -
3.0G o 44,0 60 45 - -
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Immissionsort Beurteilungspegel Lr Immissionsrichtwert Differenz
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

10 07 | Plangebiude EG - 43,9 60 45 - -
Haus 6 1.0G - 44,2 60 45 - -

2.0G - 44,1 60 45 . ;

3.0G - 44,0 60 45 - ;

10 08 | Plangebiude EG - 43,4 60 45 - -
Haus 5 1.0G - 43,6 60 45 - -

2.0G u 43,6 60 45 ; ]

3.0G - 43,6 60 45 i ]

4.0G u 43,5 60 45 ; ]

5.0G - 43,5 60 45 i ]

10 09 | Plangebiude EG o 42,9 60 45 ] ]
Haus 5 1.0G - 433 60 45 - -

2.0G - 43,3 60 45 i ]

3.0G - 43,3 60 45 - ;

4.0G - 43,2 60 45 . ;

5.0G - 43,3 60 45 - ;

IO 11 | Dunkler Gang 1 EG - 39,6 55 40 - -
1.0G - 40,0 55 40 - ]

1012 | Trebin 10 EG - 39,1 55 40 - ]
1.0G - 39,6 55 40 . ;

2.0G u 40,0 55 40 ; ]

10 13 | Flurstiick 345/7 EG o 44,4 60 45 - ;
»Turm- 1.0G - 44,5 60 45 - i

2.0G u 44,5 60 45 ; ]

IO 14 | Flurstiick 345/7 EG u 44,5 60 45 - -
»Turm- 1.0G - 447 60 45 - -

2.0G - 44,8 60 45 . ;

10 15 | Trebin 35 EG - 43,1 60 45 R ]
1.0G - 43,2 60 45 . ;

2.0G u 43,4 60 45 ; ]

10 18 | Flurstiick 7/3 EG - 43,1 60 45 - ]
1.0G - 43,7 60 45 . ;

2.0G u 43,9 60 45 ; ]

IO 19 | Platz der Freiheit8 | EG u 43,9 60 45 - -
1.0G u 44,7 60 45 ; -

IO 20 | Platz der Freiheit7 | EG u 43,6 60 45 - -
1.0G - 44,4 60 45 . ;

2.0G - 44,4 60 45 ; ]

*hier nicht zu berlicksichtigen
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Wie aus obiger Tabelle ersichtlich, werden die néchtlichen Immissionsrichtwerte auch mit Einbeziehung
der Vorbelastung an allen betrachteten Immissionsorten eingehalten.

Mit Einhaltung der in diesem Gutachten empfohlenen MaBnahmen ist somit mit keinen schadlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne der Regelung der TA Larm zu rechnen.
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8 Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen StraBen

Nach der TA L&rm gilt folgende Regelung:

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstlick in Wohngebieten sollen durch MalBnahmen organisatorischer Art

soweit wie méglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder

weitergehend lberschritten werden.

Die Gerdusche des der Anlage zuzuordnenden Verkehrsaufkommens auf o6ffentlichen StraBBen
auBerhalb des Betriebsgelandes sind somit grundsétzlich getrennt von den Anlagengerauschen zu
betrachten. Die Ermittlung und Beurteilung der anlagenbezogenen Verkehrsgerdusche erfolgt nach der
16. BImSchV [2] mit Berlcksichtigung der Verkehrsgerduschimmissionen durch den sonstigen Verkehr.

In der 16. BImSchV sind folgende Immissionsgrenzwerte definiert:

Mischgebiete (M) 64 dB(A) tags 54 dB(A) nachts.
Wohngebiete (W) 59 dB(A) tags 49 dB(A) nachts.

Der An- und Abfahrtsverkehr der Anlage wird Uber die StraBe ,Am Osthafen” sowie u.a. Uber den
bestehenden 6ffentlichen Parkplatz erfolgen. Hier wird mit groBer Sicherheit eine Vermischung des
Anlagenverkehrs mit dem Ubrigen 6ffentlichen Verkehr stattfinden. Somit ist das anlagenbezogene

Verkehrsaufkommen hier nicht MaBnahme auslésend im Sinne der TA Larm.
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9 AQualitat der Prognose

Entsprechend den Vorgaben der TA Larm ist bei einer Schallimmissionsprognose eine Aussage zur
Qualitat der Ergebnisse durch Abschatzung der Gesamtunsicherheit zu treffen. Bei der Durchflihrung
schalltechnischer Prognosen, die sich auf Messungen, Literaturangaben oder Ahnliches beziehen,
ergeben sich zwangsmaBig Unsicherheiten. Die Qualitat einer Immissionsprognose ergibt sich aus der
Unsicherheit der zu Grunde liegenden Emissionspegel (ob gemessen, aus Datenblattern oder
Annahmen) sowie der Unsicherheit der Ausbreitungsberechnung selbst. Weiterhin kénnen sich

Unsicherheiten aus nicht bekannten Frequenzspektren ergeben.

Das verwendete Rechenprogramm SoundPLAN der Braunstein + Berndt GmbH ist ein anerkanntes

Programm, das sich durch die Bewaltigung komplexer schalltechnischer Konstellationen auszeichnet.

Die Unsicherheit der Ausbreitungsberechnung wird entsprechend DIN ISO 9613-2 [4] fir eine
Entfernung d zwischen 0 und 100 m zwischen den Gerauschquellen und den Immissionsorten mit +
1 bis 3 dB angegeben, fiir eine Entfernung d zwischen 100 und 1000 m mit £ 3 dB. Die Unsicherheiten
der Schallausbreitungsberechnungen ergeben sich z.B. durch die Ansatze zur Berlcksichtigung der
Meteorologie-Dampfung. Die Dampfung von Schall auf dem Ausbreitungsweg andert sich aufgrund von
Schwankungen der Witterungsbedingungen, die lokal kurzfristig wechseln kénnen. Die meteorologische

Dampfung wirkt sich insbesondere auf weiter entfernte Immissionspunkte senkend aus.

Weitere Unsicherheiten ergeben sich vor allem aus den berlcksichtigten Parkplatznutzungsfrequenzen.

Diese entstammen einer Studie zu Parkplatzen und liegen gemeinhin auf der sicheren Seite.
Ebenfalls stellt in diesem Gutachten die aus einer é&lteren Voruntersuchung bericksichtigte
schalltechnische Vorbelastung einen Unsicherheitsfaktor dar. Eine Richtigkeit und Aktualitat dieser

Untersuchung wurde vorausgesetzt.

Insgesamt wird die Genauigkeit der Prognose der Zusatzbelastung auf + 3 dB(A) abgeschatzt.
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Anhang: Mittlere Ausbreitung — Zusatzbelastung (mit MaBnahmen) IO 14 u. 10 19
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Parkhauser Hafenquartier Barth
Mittlere Ausbreitung Leq - Zusatzbelastung TA Larm (mitMaBnahmen)

dBCon

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Immissionsort O 14 - Flurstiick 3457 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 46,7 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 42,4 dB(A) LT,max 56,9 dB(A) LN,max 56,9 dB(A)
Abfahrten von Parkhaus Linie LT 64,4 70,4 4,0 0,0 0,0 3 69,58 -47,8 -2,0 -22,2 -0,1 0,0 0,0 1,1 0,0 0,0 0,0 1,1
Abfahrten von Parkhaus Linie LN 644| 704| 40| 00| 00 3| e9s8| -478 20| -222| -01 0,0 0,0 11 -43| 00| o00| 32
Anfahrten zu Parkhaus Linie LeT 644| 704| 40| 00| 00 3| e704| -a75] 19| -224| 01 0,0 0,0 15| 00| 00| 00 1,5
Anfahrten zu Parkhaus Linie LrN 64,4 70,4 4,0 0,0 0,0 3 67,04 -47,5 -1,9 -22,4 -0,1 0,0 0,0 1,5 -4,3 0,0 0,0 -2,8
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LT 00/ 0ol -40| 13| 272| 00| o0 6| 5471| -458| 08/ -234| -0 00| 00 537 00| 00| 00| 537
Ebene 0 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LN 00/ 0ol -40| 13| 272| 00| o0 6| 5471| -458| 08/ -234| -0 00| 00 537 -43| 00| 00| -580
Ebene 0 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LiT 0,0 00| 40 89| 195| 00| 00 6| 4653 -443 00| 230 -01 0,0 14| 512 0,0 0,0 00| -51,2
Ebene 0 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| 40 89| 195| 00| 00 6| 4653 -443 00| 230 -01 0,0 14 512| -43 0,0 00| -555
Ebene 0 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LiT 0,0 00| -40 76| 143| 00| 00 6| 6642 -474| 17| 224| -0 0,0 00| 582 0,0 0,0 00| -582
Ebene 0 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| 40 76| 143| 00| 00 6| 6642| -a74| 17| -224| 01 0,0 00| -582| -43 0,0 00| -625
Ebene 0 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LiT 00 00| 40| 72| 133 00| 00| 6| 3972 430| 00| -154] 01 00| o1 -452| 00| 00| 00| -452
Ebene 0 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LN 00 00| 40| 72| 133 00| 00| 6| 3972 430 00| -154] 01 00| o1 -452| -43| 00| 00| -495
Ebene 0 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - =
Ebene 0 . Offung Ein/Ausfart Flache | LiT 686 00| 646| 766| 158| 00| 00 6| 67,05 -475| 19| -224| 0.1 0,0 0o 106| 00| 00| 00| 106
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - =
Ebene 0 . Offung Ein/Ausfatt Flache | LN 686 00| 646| 766| 158| 00| 00 6| 67,05 -475| 19| -224| 0.1 0,0 0ol 106| 43| 00| 00 6.3
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LT | 639 00| 599| 71.4| 141| 00| 00| 6| 5912 -a64| 07| -181] 01 00| 01| 120 00| 00| 00| 120
Ebene 1 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LN | 639 00| 599| 714| 141| ool oo| 6| s912| -464| 07| -181] 01 00| ot 120 -43| 00| 00| 77
Ebene 1 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LT | 639 00| 599| 738| 246| 00| 00| 6| 4414 -a39] 00| 00| 01 00| 07| 34| 00| 00| 00| 364
Ebene 1 - Offnung Sid 1
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LN | 639] 00| 599| 738| 246| 00| 00| 6| 4414 -39 00| 00| 01 00| 07| 364 -43| 00| 00| 321
Ebene 1 - Offnung Sid 1
Parkhaus - Ebene 1 ?_Parkhaus - Flache LT 00 0.0 4,0 9,7 23,6 0,0 0,0 6| 2029 -37,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 21,7 0,0 0,0 00| -21,7
Ebene 1 - Offnung Stid 2
Parkhaus - Ebene 1 ?_Parkhaus - Flache LrN 00 0.0 4,0 9,7 23,6 0,0 0,0 6| 2029 -37,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 21,7 -4,3 0,0 00| -26,0
Ebene 1 - Offnung Stid 2
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LT 639 00| 99| 716| 149| 00| 00 6| 2067| -404| 00| 00| -01 00| 22 392 00| 00| 00| 392
Ebene 1 - Offnung Siid 3

dBCon Dipl.-Ing. Arno Goldschmidt

Oersdorfer Weg 6
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Parkhauser Hafenquartier Barth
Mittlere Ausbreitung Leq - Zusatzbelastung TA Larm (mitMaBnahmen)

dBCon

dBCon Dipl.-Ing. Arno Goldschmidt

Oersdorfer Weg 6

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dBA) | dB | dB(A) | dBA) | mm2z | @B | dB | dB m dB dB dB dB dB dB | dBA) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache LN 63.9 00| 599| 716| 149| 00 0,0 6| 29,67| -404 0,0 0,0 -0,1 0,0 2.2 39,2 -4,3 0,0 00 349
Ebene 1 - Offnung Stid 3
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LT | 639 00| s99| e89| 79| oo| oo| 6| 2207 382 00| 79| 00 00| 00| 284| o00| 00| 00| 284
Ebene 1 - Offnung West 1
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LN 639 00| 599| 689 79| 00| 00 6| 2297 -382 00 79 00 0,0 00| 284| -43| 00| 00| 241
Ebene 1 - Offnung West 1
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LiT 639] 00| 599| 671 53| 00| 00 6| 3648 -422 00 00| -01 0,0 07 314| 00| 00| 00| 314
Ebene 1 - Offnung West 2
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LN | 639 00| s99| e71| 53| 00| 00| 6| se4s| -422] 00| 00| -0 00| o7 314 43| 00| 00| 271
Ebene 1 - Offnung West 2
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LiT 0,0 0ol -40| 115| 354| 00| 00 6| 5659 -460 -02| 239 -0 0,0 00| 528 0,0 0,0 00| -52,8
Ebene 2 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 0ol -40| 115| 354| 00| 00 6| 5659 -460 -02| 239 -0 0,0 00| =528 -43 0,0 00| -57,1
Ebene 2 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LT oo 00| -40| 89| 195 00| 00| 6| 4623 -443] 00| -230] -01 00| 19| 07| o0| 00| o0 507
Ebene 2 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LN 00l 00| 40| 89| 195 00| 00 6| 4623 -443 00| -230| -01 0,0 19| 07| -43| 00| o00| -850
Ebene 2 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LT 00 ool -40| 76| 143 00| o0 6| e621| -474| 08 -232| -0 00| o0 80| 00| 00| 00| 580
Ebene 2 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LN 00 00| -40| 76| 143| 00| o0 6| e621| -474| 08| -232| 01 00| 00| 80| -43| 00| 00| -623
Ebene 2 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LIT oof oo -40f 72| 133 00| 00 6| 3937 -429| 00| -154] 01 0,0 o1 -453[ 00| 00| 00| -453
Ebene 2 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| -40 72| 133| 00| 00 6| 3937 -42,9 00| -154| -0 0,0 01| -453| 43 0,0 00| -49.6
Ebene 2 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LiT 63,9 00| s99| 714 141| 00| o0 6| 5894 -464 00| -183] -0 0,0 00| 125 0,0 0,0 00| 125
Ebene 3 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LN 63,9 00| s99| 714 141| 00| o0 6| 5894 -464 00| -183] -0 0,0 00| 125 -43 0,0 0,0 8,2
Ebene 3 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LT | 639 00| 599| 738| 246| 00| 00| 6| 4391| -438] 00| 00| 01 00| 08 365 00| 00| 00| 365
Ebene 3 - Offnung Sid 1
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LN | 639 00 599| 738| 246 00| 00| 6| 4391 -438] 00l 00l -0 00| 08 385 43| 00| 00| 322
Ebene 3 - Offnung Stid 1
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LIT 00 00| -40| 97| 238| 00| 00 5| 1988 370 00| 00 00 0,0 02 -218| 00| 00| 00| -218
Ebene 3 - Offnung Siid 2
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LN 00 00| -40| 97| 238| 00| 00 5| 1988 370 00| 00 00 0,0 02 -218| -43| 00| 00| -261
Ebene 3 - Offnung Siid 2
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LT 639 00| 99| 716| 149| 00| 00 6| 2033 -403| 00| 00 -01 00| 22 391| 00| 00| 00| 391
Ebene 3 - Offnung Siid 3
24568 Kaltenkirchen 2

SoundPLAN 8.2




Parkhauser Hafenquartier Barth
Mittlere Ausbreitung Leq - Zusatzbelastung TA Larm (mitMaBnahmen)

dBCon

dBCon Dipl.-Ing. Arno Goldschmidt

Oersdorfer Weg 6

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich

dBA) | dB | dB(A) | dBA) | mm2z | @B | dB | dB m dB dB dB dB dB dB | dBA) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Fiache | LN 639] 00| s09| 716| 149| 00| 00 6| 2933 -403| 00| 00| -01 0,0 22 391| 43| 00| 00| 348
Ebene 3 - Offnung Siid 3
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LiT 639 00| 599| 689 79| 00| 00 5| 2253 -380 00 79 00 0,0 0ol 283| 00| 00| 00| 283
Ebene 3 - Offnung West 1
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache LN 63,9 0,0 599 68,9 7,9 0,0 0,0 5] 22,53 -38,0 0,0 -7,9 0,0 0,0 0,0 28,3 4,3 0,0 0,0 24,0
Ebene 3 - Offnung West 1
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LiT 639] 00| 599| 671 53| 00| 00 6| 3620 -422 00 00| -01 0,0 08| 314| 00| 00| 00| 314
Ebene 3 - Offnung West 2
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LN 639 00| 99| e71| 53| 00| 00 6| 3620 -a22| 00| 00 -01 00| 08 314 43| 00| 00| 271
Ebene 3 - Offnung West 2
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LiT 0,0 0ol -40| 115| 354| 00| 00 6| 5647 -46,0 00| -240 -0 0,0 00| 528 0,0 0,0 00| -52,8
Ebene 4 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 0ol -40| 115| 354| 00| 00 6| 5647 -46,0 00| -240 -0 0,0 00| =528 -43 0,0 00| -57,1
Ebene 4 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LiT 0,0 00| -40 89| 195| 00| 00 6| 4600 -44,3 00| -230 -0 0,0 28| 499 0,0 0,0 00| -49,9
Ebene 4 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LN 00l 00| 40| 89| 195 00| 00 6| 4600 -443 00| -230| -01 0,0 28| -499| 43| 00| 00| 542
Ebene 4 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LT 00 00| -40| 76| 143| 00| o0 6| e611| -474| 00| -238] -01 00| o0/ 79| 00| 00| o0 579
Ebene 4 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LN 0o ool -40| 76| 143 00| o0 6| e611| -a74| 00| -238 -01 0.0 00| -579| -43|[ 00| 00| -622
Ebene 4 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LT 0,0 00| -40 72| 133| 00| 00 6| 3921 -429 00| -155 -01 0,0 01| -454 0,0 0,0 00| -454
Ebene 4 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| -40 72| 133| 00| 00 6| 3921 -42,9 00| -155 -0,1 0,0 01| -454| 43 0,0 00| -49,7
Ebene 4 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LiT 63,9 00| s99| 714 141| 00| o0 6| 5890 -464 00| -17.8] -0 0,0 01| 130 0,0 0,0 00| 130
Ebene 5 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LN 63,9 00| s99| 714 141| 00| o0 6| 5890 -464 00| -17.8] -0 0,0 o1l 130 43 0,0 0,0 8,7
Ebene 5 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LT | 639 00| 599| 738| 246| 00| 00| 6| 4385 -438] 00| 00| 01 00| 10| 36| 00| 00| 00| 366
Ebene 5 - Offnung Sid 1
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LN 639 00| 599| 738| 246| 00| 00 6| 4385 -438 00 00| -01 0,0 10 3e6| -43| 00| o00| 323
Ebene 5 - Offnung Std 1
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LiT 00 00| -40| 97| 236 00| 00| 5| 1974 -369] 00[ 00[ 00 00 02 -220| 00| 00| 00| 220
Ebene 5 - Offnung Siid 2
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LN 00 00| -40| 97| 236 00| 00| 5| 1974 -369] 00[ 00[ 00 00 02 -220| 43| 00| 00| 263
Ebene 5 - Offnung Siid 2
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LT 639 00| 99| 716| 149| 00| 00 5| 2024| -403| 00| 00 -01 00| 22 389| 00| 00| o0 389
Ebene 5 - Offnung Siid 3
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Parkhauser Hafenquartier Barth
Mittlere Ausbreitung Leq - Zusatzbelastung TA Larm (mitMaBnahmen)

dBCon

dBCon Dipl.-Ing. Arno Goldschmidt

Oersdorfer Weg 6

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dBA) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB8 | dBa) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)

Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache LrN 63.9 00| 599 71,6 14,9 0,0 0,0 5| 2924 -403 0,0 0,0 -0,1 0,0 22 38,9 -4,3 0,0 0,0 34,6

Ebene 5 - Offnung Siid 3

Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LiT 639 00| 599| es9| 79| 00| 00 5| 2241| -380] 00| 78 00 0,0 00| =282| 00| 00| 00| 282

Ebene 5 - Offnung West 1

Parkhaus - Ebene § -Parkhaus - Flache | LN 639 00| 599| es9| 79| 00| 00 5| 2241| -380| 00 78] 00 00| 00| 282| -43| 00| 00| 239

Ebene 5 - Offnung West 1

Parkhaus - Ebene § -Parkhaus - Flache | LT | 639] oo s99| 671| 53| ool ool 6| 3613 -421] 00| 00 -0 00| 09 315/ 00| 00| 00| 315

Ebene 5 - Offnung West 2

Parkhaus - Ebene § -Parkhaus - Flache | LN 639 00| 599| 671| 53| 00| 00 6| 3613 -421| 00 00 -0t 00| 09| 315 43| 00| o00| 272

Ebene 5 - Offnung West 2

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LIT 00 00| -40| 115| 354| 00| 00 6| 5649 -460[ 00 -228 -0 00| 00| 17| 00| o0l o00| 517

Ebene 8 - Offnung Nord 1

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| -40| 15| 354 00| 00 6| 5649 -460 00| -228 -01 0,0 00| 51,7 -43 0,0 00| -56,0

Ebene 8 - Offnung Nord 1

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LiT 0,0 00| 40 89| 195| 00| 00 6| 4612 -443 00| -221| 01 0,0 36| -483 0,0 0,0 00| -483

Ebene 8 - Offnung Nord 2

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LN 00| o0l -40| 89| 195 00| o00 6| 4612| -443| 00| 221 01 0,0 36| -483| 43| 00| 00| -526

Ebene 8 - Offnung Nord 2

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LT oo ool -40| 76| 143| 00| oo| 6| es13| -474| 00| 226 -0 00| 00| -567| 00| 00| 00| -567

Ebene 8 - Offnung Ost

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LN 00/ 00| -40| 76| 143| 00| 00| 6| 6613 -47.4| 00| -226] -0 00| ool 67| -43| 00| 00| 610

Ebene 8 - Offnung Ost

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LIT 00 00| -40| 72| 133 00| 00 6| 3924 -a29| 00| -151| -01 00| o1 -451| 00| 00| 00| -451

Ebene 8 - Offnung West

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| 40 72| 133| 00| 00 6| 39024 -429 00| -151 01 0,0 01| -451| -43 0,0 00| -494

Ebene 8 - Offnung West

Parkhaus - Ebene 7 Parkplatz | LT 547| 829 6619 00| 00 2| 3332 -414| 00| 87 -01 0,0 08| 359| 40| 00| o00| 319

Parkhaus - Ebene 7 Parkplatz | LN 547| 829 6619 00| 00 2| 3332 414 00| 87 01 0,0 08| 359 82| 00| 00| 276

Parkhaus - Ebene 8 Parkplatz | LT 566| 855| 7734| 00| 00 3| 4436| -439] 00| -121] 01 0,0 02| 322 40| o0o0| o00| 282

Parkhaus - Ebene 8 Parkplatz | LN 566| 855| 7734| 00| 00 3| 4436| -439] 00| -121] 01 0,0 02| 322 82| 00| 00| 239

Parkplatz P1, 40 Stellplatze Parkplatz | LT 621| 87,7| 3652| 00| 00 3| 16601 554 38 07 -03 0,0 18] 322| -40| o0| o00| 283

Parkplatz P1, 40 Stellplatze Parkplatz | LN 62,1| 877 3652| 00| 00 3| 16691 -554| 38 07 -03 0,0 18] 322| -82| o00| 00| 240

Parkplatz P2, 33 Stellpltze Parkplatz | LT 552| 822 4965| 00| 00 3| 13567| -536| 35 22| 03 0,0 13 268 -40| 00| 00| 229

Parkplatz P2, 33 Stellplitze Parkplatz | LN 552| 822 4965| 00| 00 3| 13567] 536] 35| 22| 03 0,0 13| 268| 82| 00| 00| 186

Immissionsort IO 19 - Platz der Freiheit8 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 46,6 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LtN 42,3 dB(A) LT,max 64,7 dB(A) LN,max 64,7 dB(A)

Abfahrten von Parkhaus Linie LT 64,4 70,4 4,0 0,0 0,0 3| 229,40 -58,2 -4,3 0,0 -0,4 0,0 0,6 11,0 0,0 0,0 0,0 11,0

Abfahrten von Parkhaus Linie LN 644| 704| 40| 00| o00 3| 22040 582 43| 00| -04 0,0 06| 110 43| oo| 00| 67

Anfahrten zu Parkhaus Linie LT 64,4 70,4 4,0 0,0 0,0 3| 226,13 -58,1 -4,3 0,0 -0,4 0,0 0,2 10,8 0,0 0,0 0,0 10,8

Anfahrten zu Parkhaus Linie LN 644| 704| 40| 00| o00 3| 226,13| 581 43| 00| -04 0,0 02| 108| 43| o00| o00| 65
24568 Kaltenkirchen 4
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Parkhauser Hafenquartier Barth
Mittlere Ausbreitung Leq - Zusatzbelastung TA Larm (mitMaBnahmen)

dBCon

dBCon Dipl.-Ing. Arno Goldschmidt

Oersdorfer Weg 6

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dBA) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB8 | dBa) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LT oo 00| -40| 103| 272| 00| 00| 621144 575 42| 59| -04 00| 05 11| 00| 00| 00| 511
Ebene 0 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LN oo 00| -40| 103| 272| 00| 00| 621144 575 42| 59| -04 00| 05 11| -43| 00| 00| 554
Ebene 0 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LT 00| 00| -40| 89| 195 00| o0 6| 19069| -566| 41| 79| -04 00| 01| 40| 00| 00| 00| 540
Ebene 0 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LN 00| 00| -40| 89| 195 00| 00| 6| 19069 -566| -41| 79| -04 00| o1 40| 43| 00| o00| 583
Ebene 0 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LiT 0,0 00| -40 76| 143| 00| 00 6| 23274| 583 43| -184] -04 0,0 08| -67,0 0,0 0,0 00| -67,0
Ebene 0 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| -40 76| 143| 00| 00 6| 23274| 583 43| -184] -04 0,0 08| 670 -43 0,0 00| -71,3
Ebene 0 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LiT 0,0 00| 40 72| 133| 00| 00 6| 181,30 -562| 4.1 00 -03 0,0 10| -464 0,0 0,0 00| -464
Ebene 0 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| 40 72| 133| 00| 00 6| 181,30 -562| 4.1 00 -03 0,0 10| -464| -43 0,0 00| -50,7
Ebene 0 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - =
Ebens 0 . Offung EinfAusfahr Flache | LiT 686| 00| 646| 766| 158 00| 00 6| 22809 -582| 43| 02| -04 0,0 01| 196| 00| 00| 00| 196
Parkhaus - Ebene 0 -Parkhaus - =
Ebens 0 . Offung EinfAusfahr Flache | LN 686| 00| 646| 766| 158 00| 00 6| 22809 -582| 43| 02| -04 0,0 01| 196| 43| ool 00| 153
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LT 639 00| 99| 714| 141| 00| 00 6| 23626| 585 42| -196] 05 00| o5 49| oo| 00| o0| 49
Ebene 1 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LN 639 00| 599| 74| 11| 00| o0 6| 23626| -585| 42| -196] 05 0,0 05| 49| 43| oo0| 00| 92
Ebene 1 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LT | 639 00| 599| 738| 246| 00| 00| 6| 22654 581 41| 99| 04 00| 14| 87 00| 00| oo0| 87
Ebene 1 - Offnung Stid 1
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LN | 639 00| 599| 738| 246| 00| 00| 6| 22654 81| 41| 99| 04 00| 14| 87| 43| 00| o00| 44
Ebene 1 - Offnung Sid 1
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LiT 00| 00| -40| 97| 286| oo| oo| 6| 18976| 66| -40| 00| -04 00| 00| 452 00| 00| 00| -452
Ebene 1 - Offnung Stid 2
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LN 00| 00| -40| 97| 286| oo| oo| 6| 18976| 66| -40| 00| -04 00| 00| -452| -43| 00| 00| -495
Ebene 1 - Offnung Stid 2
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LT | 639 00| 99| 716| 149| 00| 00| 620780 573 41| -89 -04 00| 01 70| 00| 00| 00| 70
Ebene 1 - Offnung Stid 3
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LN | 639 00| 99| 716| 149| 00| 00| 62078 573 41| -89 -04 00| 01| 70| 43| 00| 00| 27
Ebene 1 - Offnung Siid 3
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LT 639 00| 599| eso| 79| 00| 00 6| 179,72| -s6,1| -40[ 00| -03 0,0 17| 162| 00| 00| 00| 162
Ebene 1 - Offnung West 1
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Fiache | LN | 639 00| s99| es9| 79| oo| 00| 6| 17972| -s61| -40| o0 -03 00| 17| 162| -43| 00| 00| 119
Ebene 1 - Offnung West 1
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Parkhauser Hafenquartier Barth
Mittlere Ausbreitung Leq - Zusatzbelastung TA Larm (mitMaBnahmen)

dBCon

dBCon Dipl.-Ing. Arno Goldschmidt

Oersdorfer Weg 6

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dBA) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB8 | dBa) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LT | 639 o0 s99| e71| 53| 00| 00| 6253 77| 41| 47l 04 00| 00| 63| 00| 00| 00| 63
Ebene 1 - Offnung West 2
Parkhaus - Ebene 1 -Parkhaus - Flache | LN | 639 00| s99| 671| 53| 00| 00| 62153 577] 41| 47l 04 00| 00| 83| -43| 00| 00| 20
Ebene 1 - Offnung West 2
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LT 00 00| -40| 115| 354| 00| o0 6| 21465| 576| 40| 49| 04 00| 04| -a90| 00| 00| 00| 90
Ebene 2 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LN 00 00| -40| 115| 354| 00| o0 6| 21465| 576| 40| 49| 04 00| 04| -a90| 43| 00| 00| 533
Ebene 2 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LiT 00| 0o -40| 89| 195 oo| 00| 6| 19066 -566| -39| 79| -04 00 01| -538| 00| 00| 00| 538
Ebene 2 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LN 00| 0o -40| 89| 195 oo| 00| 6| 19066 -566| -39| 79| -04 00| 01| -538| -43| 00| 00| -581
Ebene 2 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LiT 0,0 00| -40 76| 143| 00| 00 6| 23271| 583 41| -185 -04 0,0 08| 669 0,0 0,0 00| -66,9
Ebene 2 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| -40 76| 143| 00| 00 6| 23271| 583 41| -185 -04 0,0 08| 69| -43 0,0 00| 71,2
Ebene 2 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LiT 00| 00| -40| 72| 133| oo0| oo0| 6| 18127 -562| -38 00| -03 00| o9 -462| 00| 00| 00| -462
Ebene 2 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 2 -Parkhaus - Flache | LN 00| 00| -40| 72| 133| oo0| oo0| 6| 18127 -562| -38 00| -03 00| o9 -462| -43| 00| 00| 505
Ebene 2 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LT 639 00| 99| 714| 141| 00| 00 6| 23625| 585 40| -198] 05 00| o5 48| oo| 00| o0| 48
Ebene 3 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LN 639 00| 599| 74| 11| 00| o0 6| 23625 -585| -40| -198] -05 0,0 05| 48| -43| 00| 00| -91
Ebene 3 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LIT 639 00| 599| 738| 246| 00| 00 6| 22653 58,1| -39 99 04 0,0 18/ 93| 00| 00| 00| 93
Ebene 3 - Offnung Sid 1
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LN 63,9 00| 99| 738| 246| 00| 00 6| 22653 -s81| -39 99 04 0,0 1,8 93| -43 0,0 0,0 5,0
Ebene 3 - Offnung Sid 1
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LiT 00| 00| -40| 97| 236| oo| oo| 6| 18974 66| 37| 00| -04 00| 00| -449| 00| 00| 00| -449
Ebene 3 - Offnung Sud 2
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LN 00| 00| -40| 97| 236| 00| 00| 6| 18974 -566| 37| 00| -04 00| o0 -449| 43| 00| o00| 492
Ebene 3 - Offnung Sid 2
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LT | 639 00| 99| 716| 149| 00| 00| 6|20779| 573 38| -89 -04 00| 01| 73| 00| 00| 00| 73
Ebene 3 - Offnung Siid 3
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LN | 639 00| 99| 716| 149| 00| 00| 6|20779| 573 38| -89 -04 00| 01| 73| 43| 00| 00| 30
Ebene 3 - Offnung Siid 3
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LT 639 00| s599| es9| 79| 00| ool 6| 17971| 61| 37 00 -03 ool 17 15| o00| 00| o0| 165
Ebene 3 - Offnung West 1
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Fiache | LN | 639 00| s99| es9| 79| oo| oo| 6| 17971| 61| 37 00| -03 00| 17| 185 -43| 00| 00| 122
Ebene 3 - Offnung West 1
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Parkhauser Hafenquartier Barth
Mittlere Ausbreitung Leq - Zusatzbelastung TA Larm (mitMaBnahmen)

dBCon

dBCon Dipl.-Ing. Arno Goldschmidt

Oersdorfer Weg 6

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dBA) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB8 | dBa) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LT | 639 00| s99| e71| 53| 00| 00| 6253 577] 39| 48| -04 00| 01 66| 00| 00| 00| 66
Ebene 3 - Offnung West 2
Parkhaus - Ebene 3 -Parkhaus - Flache | LN 639| 00| 99| 671| 53| 00| 00 6| 21535 577 39 46| -04 00 o1 66| -43| 00| 00| 23
Ebene 3 - Offnung West 2
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LiT 00l 00| 40| 15| 354 00| 00 6| 21466| -576] -38] 44| 04 0,0 05 -482| 00| 00| 00| -482
Ebene 4 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LN 00l 00| 40| 15| 354 00| 00 6| 21466| -576] -38] 44| 04 0,0 05 -482| 43| 00| 00| 525
Ebene 4 - Offnung Nord 1
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LiT 00| 0o -40| 89| 195 oo| 00| 6| 19066 -566| -36| 79| -04 00 01| 55| 00| 00| 00| 535
Ebene 4 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| -40 89| 195| 00| 00 6| 19066| -s66 38| 79 04 0,0 01| 35| -43 0,0 00| -57,8
Ebene 4 - Offnung Nord 2
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LiT 0o 00| -40| 76| 143| 00| 00 6| 23272| 83| 38| -186| 04 0,0 08 69| 00| 00| 00| -669
Ebene 4 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| -40 76| 143| 00| 00 6| 23272| 583 -38| -186] -04 0,0 08| 69| -43 0,0 00| 71,2
Ebene 4 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LiT 00| 00| -40| 72| 133| oo0| 00| 6| 18128 -562| 35 00| -03 00 09 -459| 00| 00| 00| -459
Ebene 4 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 4 -Parkhaus - Flache | LN 00| 00| -40| 72| 133| oo0| 00| 6| 18128 -562| 35 00| -03 00| o9 -459| -43| 00| 00| 502
Ebene 4 - Offnung West
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LT 639 00| 99| 714| 141| 00| 00 6| 23627| 85| 37| -186] 05 00| o4 35| 00| 00| o0| =35
Ebene 5 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LN 639 00| 99| 714| 141| 00| 00 6| 23627| 85| 37| -186] 05 00| o4 35| 43| 00| oo| 78
Ebene 5 - Offnung Ost
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LIT 639 00| 599| 738| 246| 00| 00 6| 22655 81| 37 96| 04 00 00 80l 00| 00| 00| 80
Ebene 5 - Offnung Std 1
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LN 639 00| 599| 738| 246| 00| 00 6| 22655 81| 37 96| 04 00 00 80| -43| 00| o00| 37
Ebene 5 - Offnung Std 1
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LiT 00| 00| -40| 97| 236| 00| 00| 6| 18977 -566| 35| 00| -04 00| 00| -446| 00| 00| 00| -446
Ebene 5 - Offnung Sud 2
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LN 00| 00| -40| 97| 236 00| 00| 6| 18977| -566| -35 00| -04 00 00| -446| -43| 00| 00| -89
Ebene 5 - Offnung Sid 2
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LT | 639 00| 599| 716| 149| 00| oo| 620782 573 36| 87| -04 00| 02 78 00| 00| 00| 78
Ebene 5 - Offnung Stid 3
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LN | 639 00| 599| 716| 149| 00| oo| 6| 20782 573 36| 87| -04 00| 02 78| 43| 00| 00| 35
Ebene 5 - Offnung Siid 3
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LiT 639 00| 599| e89| 79| 00| o0 6| 17974 61| 34| 00| 03 0,0 18 1e9| 00| 00| o0 169
Ebene 5 - Offnung West 1
Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LN | 639 00| 599| 89| 79| 00| ool 6| 17974 se1l 34| 00 -03 00 18| 169| 43| 00| 00| 126
Ebene 5 - Offnung West 1
24568 Kaltenkirchen 7
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Parkhauser Hafenquartier Barth

Mittlere Ausbreitung Leq - Zusatzbelastung TA Larm (mitMaBnahmen)

dBCon

dBCon Dipl.-Ing. Arno Goldschmidt Oersdorfer Weg 6 24568 Kaltenkirchen

Quelle Quelltyp Zeit Li R'w L'w Lw |loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw Cmet ZR Lr
bereich
dB(A) | dB | dB(A) | dBA) | mmz | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB8 | dBa) | dB(A) | dB dB dB | dB(A)

Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LT | 639 o0 s99| e71| 53| 00| 00| 62537 577] 38| 40| -04 00| 02 76| 00| 00| 00| 76

Ebene 5 - Offnung West 2

Parkhaus - Ebene 5 -Parkhaus - Flache | LN | 639 00| s99| 671| 53| 00| 00| 62537 577] 38| 40| -04 00| 02 76| 43| 00| 00| 33

Ebene 5 - Offnung West 2

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LiT 00/ 00| -40| 15| 354| 00| 00 6| 21470 -576| 35| 26 -04 0,0 05| -462| 00| 00| 00| -2

Ebene 8 - Offnung Nord 1

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LN 00| ool 40| 115| 354| 00| o0 6| 21470 76| 35 26 04 00| o5 42| 43| 00| o00| 505

Ebene 8 - Offnung Nord 1

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LiT 00| 00| 40| 89| 195 00| oo| 6| 19071| 66| 33 77| -04 00| o1 30| 00| 00| 00| 530

Ebene 8 - Offnung Nord 2

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LN 0,0 00| 40 89| 195| 00| 00 6| 190,71| -s68| 33| 77 04 0,0 01| -530| -43 0,0 00| 57,3

Ebene 8 - Offnung Nord 2

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LT 00 00| -40| 76| 143]| 00| 00 6| 23276| 583| 36| -17.6] 04 00| o8/ 67| 00| 00| 00| 657

Ebene 8 - Offnung Ost

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LN 00 00| -40| 76| 143]| 00| 00 6| 23276| 583| 36| -17.6] 04 00| o8| 67| 43| 00| 00| 700

Ebene 8 - Offnung Ost

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LiT 00| 00| -40| 72| 133| oo| oo0| 6| 18133 -562| 33 00| -03 00 11| -454| 00| 00| 00| -454

Ebene 8 - Offnung West

Parkhaus - Ebene 6 -Parkhaus - Flache | LN 00| 00| -40| 72| 133| oo| oo0| 6| 18133 -562| 33 00| -03 00 11| -454| -43| 00| 00| -497

Ebene 8 - Offnung West

Parkhaus - Ebene 7 Parkplatz | LT 547| 829 6619 00| 00 3| 20044| 574 34| 30| -04 0,0 07| 224| 40| oo0| 00| 184

Parkhaus - Ebene 7 Parkplatz | LN 547| 829 6619 00| 00 3| 20044| 574 34| 30| -04 0,0 07| 224| 82| 00| 00| 142

Parkhaus - Ebene 8 Parkplatz | LT 566| 855| 7734| 00| 00 3| 20561 573 33 26| -04 0,0 04| 253| 40| 00| 00| 213

Parkhaus - Ebene 8 Parkplatz | LN 566| 855| 7734| 00| 00 3| 20561 573 33 26| -04 0,0 04| 253| 82| 00| 00| 170

Parkplatz P1, 40 Stellplatze Parkplatz | LT 62,1| 877| 3652| 00| 00 3| 3036 -406| 02 00| 01 0,0 00| 499| 40| o00| o0| 459

Parkplatz P1, 40 Stellplatze Parkplatz | LN 621| 87,7| 3652| 00| 00 3| 3036 -406| 02 00| 01 0,0 00| 499| 82| 00| 00| 416

Parkplatz P2, 33 Stellplatze Parkplatz | LT 552| 822 4965| 00| 00 3| 3753 425 05 00| 01 0,0 00| 421| 40| o0| 00| 382

Parkplatz P2, 33 Stellplatze Parkplatz | LN 552| 822 4965| 00| 00 3| 3753 425 05 00| 01 0,0 00 421| 82| 00| 00| 339
8
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